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ROVIDITESEK

ABBREVIATONS

EU :  Eurépai Unid
EC : Eurdpai Bizottsag
CEl : Kozép-Eurdpai Kezdeményezés

EUSDR : AzEU Duna Stratégiaja

UA : Ukrajna

RO : Romania

SK : Szlovakia

HU : Magyarorszag

CBC : Hataron atnyul6 egytttmikodés

NUTS : Aterlleti egységek statisztikai céli némenklataraja
GDP :  Brutté hazai termék

EV : Elektromos jarm(ivek

ICT : Egyéni személygépkocsis szallitas

PPT : Tomegkozlekedés

P&R : Park&Ride -P+R

MaaS : Mobilitas, mint Szolgaltatas

DRT : lgény alapu kozlekedés

ITS : Informatikai Szolgaltatasok

CBP : Hataratkel6k

CE : Karpatok Eurorégio

ERDF : Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

IRP : Belfélddn lakéhelyliket elhagy6 személyek
RT : Vasuti terminal

SWOT : Elemzés- erésségek, gyengeségek, lehetdségek és veszélyek
TO : Tematikus célkit(izések

3sI : 3tenger kezdeményezés

EUSDR : EU Duna Régi stratégidja
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BEVEZETO

Eurdopai Hatarrégidk Szovetsége (AEBR)

Martin GUILLERMO RAMIREZ,

az Eurdpai Hatarrégidk Szovetségének (AEBR) fotitkara

Szakmai és személyes szempontbélis nagyon kézel érzem magam
a Karpatok Egyuttm(ikédéshez. Mar egy ideje volt alkalmam részt
venni a Karpat-medencei stratégia kidolgozasaban, ahol szamos
szempontot egyutt tekintettunk at, és felfedeztik a hataron
atnyuléan egyuttmikédés, a koordinacié és a polgaroknak
nyljtott szolgaltatasok kézés és valodi akaratat egy Osszetett
és kihivast jelent6 térségben. Az egymast kovetd valsagok,
akadalyok nem segitettek, de a projektben részt vevé partnereknek sikerilt megvalésitaniuk a
projektet, miutan rengeteg nehézséget leklizdottek, megszervezték a szukséges talalkozékat
és eldkészitették az elvart eredményeket. Ez Ujabb jele a Karpatok Eurorégié és partnerei
dinamizmusanak. Ebben az esetben az ukran, magyar, szlovak és roman érdekeltek egyesitették
er6forrasaikat és elvarasaikat egy k6zés Mobilitasi Terv kidolgozasaban.

Az elsédleges kihivast a kozlekedési infrastruktira koltségei jelentik. Ez egy koltséges agazat,
ugyanakkor nagyon is sziikséges, ahol az EU tdmogatasa sokat segithet, akadrcsak a nemzetkozi
egylttmikodés egyéb forrasai. Amasodik kihivas a févarosok és a fébb varosi kozpontok befolyasa
a nagy kozlekedési halézatok kialakitasaban. Nagyon gyakran a hatar menti régiokat nem veszik
teljes mértékben figyelembe a hatarokon atnyudlé halézatok tervezésekor. A févarosok érdekei
dominalnak, ami ésszerd is, mivel nekik van kéziik a nemzeti fésodrasu politikakhoz.

Azonban a hatarokon atnyulé helyzetet is figyelembe kell venni, legalabbis mielétt bizonyos
infrastruktirak végleges helyérél dontenénk a hatarok kézelében vagy azokon tul.

Miért kevésbé befolyasosak a hatar menti régiok? Nos, altalaban kevésbé lakottak, néha nagyon
periférikusak. Ugyanakkor Eurdpa az integracidjat a kohéziéra alapozza, amely terileti kohézi6t
is jelent, és ez azt jelenti, hogy minden régiot fejleszteni kell. A kevésbé lakott és periférikus
teruletek is szamitanak, és a polgaroknak joguk van ugyanolyan szolgaltatasokat élvezni, mint a
kézpontibb terileteken él6knek. Tovabba a hatar menti régiok déntd fontossaguak az integracié
szempontjabdél. Még mindig szukséguk van egy minimalis infrastrukturalis kdrnyezetre ahhoz,
hogy 360°-0s jovéképet alakithassanak ki, és élvezhessék a szomszédaikkal valé fenntarthaté
és hatékony, hatarokon atnyul6é egyuttmikédés altal az élet minden teruletén megnyitott
lehetdségeket, figgetlenil attdl, hogy ,,kemény” vagy , puha” hatarral rendelkeznek.

Hogyan varhatjuk el a polgaroktoél, hogy atjojjenek a hataron dolgozni, vasarolni, Gzletelni vagy
barmi mast tenni, ha tébb 6rara van sziikséguk ahhoz, hogy kevesebb, mint szaz kilométert
utazzanak személygépkocsival (ahol az orszagok koézott egy ,,.kemény” hataratkelés van)? Hosszu
varakozasi id6, tulzott fliggéség a magangépjarmivektdl a nem tdl j6 utakon, a multimodalitas
és a modern eszk6zok hianya. Ez 6riasi feladat, de a térség mas hataron atnyulé strukturainak
- példaul a Fels6-Prut Eurorégié és sok mas eurdpai régio - tapasztalataibdl is tudjuk, hogy ezek
a kozlekedési infrastruktira hianyossagok Eurdpa-szerte, de kiilénésen a periférikus, legkulsé,
hegyvidékirégidkban, tobbnyire a hatar menti teriileteken, mind az elsédleges, mind a masodlagos
halézatokban fennallnak. Ezért nagy 6rommel Gdvozoljuk ezt a Karpatok kezdeményezést, amely
egy atfogd Mobilitasi terv kidolgozasara irdanyul a régié szamara, négy orszag (harom EU-tagallam
és egy rendkivili kérilmények kozott tagjelolt orszag), kilonb6z6 régiok és rengeteg partner
bevonasaval. Reméljik, hogy a szomszédos orszagokbdl még tébben csatlakozhatnak a jovébeli
kezdeményezésekhez.

Milyen ajanlasok lennének erre a projektre az AEBR szempontjabél? El8szor is, folytassuk ezt a
munkat. Révid tdvon nem gondolhatunk egy atfogd kézuti és vasuti halézatra ebben a régiéban,
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de tovabb kell dolgoznunk ezért. Addig is rovid és kézéptava megoldasokat kell taldlnunk, és a
MOBI projekt tovabbi kezdeményezéseket inspiralt, a kerékparutak erdteljes fejlesztésétdl kezdve
egy kisebb regiondlis repilési projektig. A projekt feliilvizsgalta a vasuti, kozuti és vizi kozlekedési
halézatokat, a légi agazatot, az utasok tomegkozlekedésének biztositasat és a hatarokon atnyulé
egyluttmiikodés szerepét is. Egyidejlileg hatékonyan tiikrozte az éghajlatvaltozas hatasat és az
alternativ és fenntarthaté Uzemanyagokra valé attérés sziikségességét.

A projektpartnerek hatarozottan elkételezték magukat amellett, hogy a projektjelentések,
nyilatkozatok és tervek készitésétdl egy gyakorlatiasabb megkdzelités felé mozdulnak el, amelynek
célja, hogy tébb ember jusson el egyik helyrél a masikra megfizetheté és fenntarthaté médon
az egész Karpat-régioban és azon tul. Stratégiai szempontbél bélcs lenne megfontolni bizonyos
célcsoportokat és a kozlekedési halézat teljes korli kereskedelmi céll és kodzszolgaltatasi jelleg(i
hasznalatanak kombindlasat kulénb6zé kategériakban: teljes prioritast élvezne példaul az
egészségligyi és surgbsségi célcsoportok, tlizoltok és szervatultetésre szant szervek szallitasa;
egy masodik kategéria a koordinaciés liléseken és egyéb feladatokon részt vevd koztisztviselbk,
egyetemek képviseldi és lzletemberek; egy harmadik pedig a kézintézmények altal szervezett
turistacsoportok (magas szintd, sport, egészségturizmus, de csalddok és baratok is) szamara.

Masrészt ezek a kezdeményezések azt is jelenthetik, hogy a fiatalok szamara névekednek arégiéban
maradas lehetdségei. Ellenkezd esetben elgondolkodhatnak a tavozason, és nem engedhetjik meg
magunknak ezt az agyelszivast, a tehetségek elvandorlasat a régidinkbél. Ehhez olyan innovativ,
vonzd (de megvaldsithatd) kezdeményezéseket kell kinalnunk, mint a kis regionalis repuléterek
halézata, a tiszta energiara valéd dramai atallas és igy tovabb. Ez nem irreadlis, sét, valészinlileg
elengedhetetlen.

Ami az elektromos repulégépeket illeti, azt is javasoltak, hogy az altalanos kézlekedési szemléletet
a fosszilis tlizel6anyagokrol a villamos energiara kell atallitani. Ez a vasuti és vizi kdzlekedésben
mar megtortént, a kézutak terén is halad, de a légi kdzlekedésben még altalanossa kell valnia.
Eurdpa- ésvilagszerte egyre tobb kezdeményezés van. Mi is kdvetunk kézuluk néhanyat, kulonésen,
ha azokban orszaghatarokon ativeld partnerek vesznek részt. Kiilénésen érdekes esetek vannak
Skandinaviaban, az alpesi régiéban és néhany mediterran orszagban. Mas kezdeményezéseket is
figyelemmel kisériink, mint példaul az USA és Kanada kézotti Eszak-nyugati Gazdasagi Fejlesztési
Régiét. Mindezen kezdeményezések erds koordinaciéja jelentésebb lobbierét és a nemzeti és
eurépai mainstreaming programok befolyasolasanak lehet&ségét jelentené, valamint az ipar
jelentds szerepl8inek bevonasat.

Az elektromossagra valé 6sszpontositas sziukségszerlden a hidrogén felé terelne minket. Most
mindenki errdl beszél, de a z6ld hidrogénre kell 6sszpontositanunk, és be kell zarnunk ezt a koért.
A Kkis regionalis repuldterek javasolt halézata is példa lehet a kdrkdrés megkézelitésre: tovabbra
is szolgalhatna a légi agazatot (de zéldebben), és mas felhasznalasi médokat is ki lehetne jeldlni
ezekhez az infrastruktirakhoz, példaul z6ld hidrogénuzemeket (vagy terminalokat/allomasokat).
Lehetnének,minicsomépontok” alégi kézlekedés és a multimodalis (vonat, busz, egyéb) kozlekedés
szamara. Még az e-teherszemélygépkocsik is johetnének, hogy feltdltsék akkumulatoraikat. Egy
ilyen 6sszetett projekt, amely a kozlekedést, a fenntarthaté uzemanyagokat, a zéld hidrogént
stb. érinti, paneurépai megkozelitést igényel. Er6sen ajanlott lenne szamos Interreg-projekt tébb
eurdpaihatarteruleten, amelyeket egy Interreg Europe erny6kezdeményezés koordinalna, valamint
az intelligens kommunikacié az iparral, az intézményekkel és a polgarokkal a szoros partnerségek
és kotelezettségvallalasok kialakitasa érdekében.

Nem feledkezhetiink meg arrél, hogy ez a projekt Ukrajnat is érinti. A kozlekedés javulasa
Ukrajna nyugati részén pozitivan hatna az orszag tobbi részére, kiiléndsen egy haboru utani, még
kiszamithatatlan forgatékonyv szerint. Az igények azonban siirget6k, és egy 6sszehangolt eurépai
kézlekedési megkozelités az EU és Ukrajna hataran, széles Karpatok perspektivaval, minden
érintett polgar szamara el6nyos lenne.

Berlin, 2023. augusztus 25.




MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

MOTIVACIO

A Magyarorszag, Szlovakia, Romania és Ukrajna hatdr menti régidira vonatkoz6 hataron atnyulé
Mobilitasi terv (a tovabbiakban: Mobilitasi terv) azzal a céllal késziilt, hogy az integralt Karpatok
hatar menti makrorégiéban meglévé személy- és aruforgalmi rendszereket fejlessze, és a meglévé,
korszerl(isitésre és fejlesztésre szoruld infrastruktiraval egyutt elérje e kézlekedési rendszerek
mikodésének stabilitasat (fenntarthatésagat).

A Mobilitasi terv 4 orszag 8 regionalis és szubregionalis szintl hatar menti kézigazgatasi-terileti
egységére terjed ki:

- Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye (Magyarorszag);

- Kassai és Eperjesi 6nkormanyzati régidk (Szlovakia);

- Szatmar és Maramaros megye (Romania);

- Karpatalja, Ivano-Frankivszk és Chernivtsi régiok (Ukrajna).

A Mobilitasi terv fizikailag és foldrajzilag a Karpatok Eurorégié teriletének jelent8s részét fedi le,
amely a legnagyobb Eurépaban - Ukrajna, Magyarorszag, Szlovakia, Romania, Lengyelorszag hatar
menti régidinak interregionalis tarsuldsa, amely 1993-ban alakult azzal a céllal, hogy a Szovjetunié
és a Varsdi Szerz6dés orszagainak 6sszeomlasa utan, a 20. szazad 80-as éveinek végén és 90-es
éveinek elején a Karpatok makrorégié orszagaiban a reformok és az eurépai integracios folyamatok
korilményei kozott biztositsa a regionalis és helyi fejlddés és a hatarokon atnyulé egyuttmiikddés
stabilitasat és biztonsagat.

Ennek megfeleléen a Mobilitasi terv bizonyos értelemben kapcsolédik a 2013-2015-ben kidolgozott
~Karpatok Eurorégio Stratégia 2020 & azon tul” 2023-ra vonatkozé jelenlegi allapotahoz. A Mobilitasi
terv teljes mértékben 6sszhangban van az emlitett stratégiaval:

A. A Karpatok Eurorégio fejlédésének stratégiai vizi6javal, mint ,egy olyan hely, ahol az emberek
szivesen élnek, és ahova érdemes ellatogatni”; ahol a fenntarthaté fejlédést szisztematikusan
biztositjak a gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis, kérnyezetvédelmi és Mobilitasfejlesztés révén.

B. A Karpatok Eurorégié 4 stratégiai fejlesztési céljanak egyikével: ,Kompakt, zold, tiszta, jol
Osszekapcsolt, biztonsagos régio”.

C. A Karpatok Eurorégi6 6 stratégiai fejlesztési prioritasanak egyikével: ,,A Karpatok Eurorégié jol
O0sszekapcsolt és hatékony hatarrendszere”.

D. A stratégia 3 agazatkozi prioritasanak egyikével: ,, A hatarokon atnyulé egyuttmiikodés (CBC) és
az intézményi kapacitas megergsitése”.

A Mobilitasi terv 6sszhangban van a ,Karpatok Eurorégié Stratégia 2020 és azon tul” cimd
dokumentumban ajanlott, a 2016-2020 ko6zétti idészakra vonatkozé lehetséges kézdés hataron
atnyulé projektek indikativ listajaval.

A Mobilitasi terv a ,MOBI: Korszer(i hatarok infrastruktira - sikeres Karpatok Régi6” cimi
projekt keretében, amely az EU pénziugyi tdmogatasaval, az Eurépai Szomszédsagi Eszk6z (ENI)
Magyarorszag-Szlovakia-Romania-Ukrajna Hataron Atnyulé Egyiittm(ikédési Program 2014-2020
keretében valésul meg. A MOBI projektet egy nemzetkozi szervezetekbdl allé6 konzorcium valésitja
meg, amelynek tagjai regionalis és kistérségi helyi 6nkormanyzati szervek, szakértdi és szakosodott
szakmai intézmények: Szabolcs-Szatmar-Bereg Varmegye Onkormanyzata (Magyarorszag); Kassai
Onkormanyzati Régié6 (Szlovéakia); Maramaros Megyei Tanacs és Szatmar Megyei Teriileti Igazgatasi
Egység (Romania); Regionalis Fejlesztési Intézmények Nemzetkozi Szévetsége IARDI (Ukrajna);
Karpatalja Régié Helyreallitasi és Infrastruktara-fejlesztési Szolgalata (Ukrajna).
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AMOBI projekt atfogé céljaazvolt, hogy a hatar mentiinfrastruktiraésarelevans hataratkel6helyek
(kulénésen az Ukrajnaval kozos hataroknal) javitasa révén stabil platformot teremtsen a személyek
és aruk hatékony, hatarokon atnyulé mobilitdasahoz; a regionalis és helyi 6nkormanyzati szervek
egyuttmiikodésének erfsitése a szakértdi, szakmai és projekttervezési szervezetekkel a célzott
Karpatok hatar menti régiéban. A meghatarozott k6z6s hatarokon atnyulé egyuttmikddés célja
a személyek és aruk hatarokon atnyulé mobilitdsanak mindségi javitasa a vonatkoz6 elfogadott
hatarozatok el6készitése és elfogadasa, valamint infrastrukturalis és technolégiai projektek
végrehajtasa révén mind a koézlekedési és hatar menti infrastruktira, mind a nemzetkézi kézuti,
vasuti és légi kozlekedési kapcsolatok javitasa és bdvitése terén a Karpatok célrégiéban.

Kilénésen érdemes megjegyezni, hogy a MOBI projekt fent jelzett altalanos célja és célkitlizései
mar régéta kapcsoldédnak az Eurépaban és altalaban a vildgban bekovetkezett radikalis geopolitikai
valtozasokhoz, amelyeket a 2022. februar 24-én kezdddétt orosz-ukran habord okozott.
Ugyanakkor, éppen a folyamatban Iévé teljes kord habora kévetkeztében, amely a ll. vilaghaboru
utanilegnagyobb katonai konfliktussa valt Eurépaban és avilagon, tobb ezer kilométeres frontokkal
és tobb ezer egységnyi nehézfegyverzet, gigantikus mennyiségli |6szer felhasznalasaval, tébb
millié katona részvételével, valamint az ukrdn menekiltek (tdbb mint 8,5 milli6 ember) kilféldre
iranyuld, soha nem latott mértéki{i menekiltaradata (t6bb mint 8,5 milli6 ember) és a Nyugat-
Ukrajna hatsé régidiba kényszerbdl kitelepitett személyek (IDP) megjelenése miatt a Projekt célja
és céljai még aktualisabba valtak.

Ugyanakkor nemcsak a ,,személyek és aruk hatarokon atnyilé mobilitdsanak javitasa” iranti igény
nétt meg jelentésen a Karpatok célrégidban, hanem siirgésen szikségessé valt a nemzetkozi
aru- és személyszallitas radikalis atalakitasa is a kozép-, nyugat- és délkelet-eurdpai f6 logisztikai
ldncok mentén, beleértve a Karpatok makrorégiot is. Az ukran gabona vilagpiacra térténé kulfoldi
szallitasaval kapcsolatos valsag kialakulasaval és sulyosbodasaval ez az igény csak fokozédott.

Jelenleg mar zajlik a nemzetkdézi aru- és teherszallitasi lancok atformalasa, mind a logisztika, mind

,,,,,

térségét is. Az orosz-ukran haboru frontjain zajlé katonai miveletek idétartamaval kapcsolatos
bizonytalansag, a habord utani Ukrajna Gjjaépitésére és helyreallitdsara vonatkozé tervek, az
eurdpai integraciés folyamatok és a NATO-hoz valé csatlakozas tervei csak novelik a fokozott

makrorégid teruletén keresztil.

Azt is meg kell jegyezniink, hogy a MOBI projekt partnerei orszagaik kézigazgatasi struktarait
tobbnyire a NUT-3 koézigazgatasi-terileti egységek szintjén képviselik: varmegye/ megye
Magyarorszag és Romania és; régid és megye - Szlovakia és Ukrajna. Ezért bizonyos korlatok vannak
a nemzetkozi (hatdrokon atnyuld) jellegli kompetencidk, dontések és intézkedések tervezésében.
Ugyanakkor a MOBI projekt meghatarozott politikai partnerei a megfelel6 nemzeti (nemzetkézi)
kormanyzati szinteken hozott doéntések elfogadasara (nemzetkézi szintld koordinacidjara)
vonatkoz6 javaslatokkal is eléallhatnak. Ez nemzetkézi jelentdségli autédpalyak és utak épitésérdl
és/vagy korszer(sitésérél, ellenérzé pontok megnyitasarol vagy korszer(sitésérél, vasuti és légi
utvonal létesitmények korszer(isitésérél vagy épitésérél, a vizi kdozlekedés (Tisza - Duna) teriletén
végzett kutatas-fejlesztésrél stb. szol.

Lehetséges, hogy a MOBI projekt elinditja a régéta vart valtozasokat az Ukrajna nyugati hatarain (az
EU keleti hatarain) a nemzetkozi kdzlekedés, kereskedelem és emberi kommunikacié akadalyainak
cs6kkentésében - annak érdekében, hogy felgyorsuljon az aruk és a munkaerd mozgasa Eurépa
kézpontjaban, és névelje Ukrajna képességét a regionalis és globalis biztonsagi kérdések sikeres
megoldasara a demokratikus Nyugat k6zos civilizaciés értékeinek védelme mellett.
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Ennek a dokumentumnak az a célja, hogy javitsa az utasok és az aruk aramlasat, mikdzben
nagymértékben tamogatja a fenntarthaté mobilitasi mintakat a Magyarorszag-Szlovakia-
Romania-Ukrajna hatarrégiéban, beleértve a kovetkez6 kozigazgatasi egységeket: Szabolcs-
Szatmar-Bereg varmegye (HU), Kassa és Eperjes régié (SK), Maramaros és Szatmar megye (RO),
valamint Karpatalja, Ivano-Frankivszk és Chernivtsi (UA) megyék. A nyolc kozigazgatasi egységet
magaba foglalé teriletre ebben a dokumentumban ,,hatarokon atnyulé régié” -ként hivatkozunk.

A Hataron Atny(lé Mobilitasi Terv a MOBI projekt keretében vagy azzal parhuzamosan kidolgozott
egyedi (megyei, regionalis szint(i) Mobilitasi tervek szinergiaja, de korrelacidja is.

A MOBI projektet nemzetkozi konzorcium valdsitja meg, amely regiondlis 6nkormdnyzati szerveket
és szakmai intézményeket foglal magdba, nevezetesen: ,IARDI” Regiondlis Fejlesztési Intézmények
Nemzetkézi Szévetsége (Ukrajna), Szabolcs-Szatmdr-Bereg Vdarmegye Onkormdnyzata (Magyarorszdg),
Kassa Onkormdnyzati Régié (Szlovdkia), Mdramarosi Megyei Tandcs (Romdnia), Szatmdr Megyei Teriileti
Kozigazgatdsi Egység (Romdnia) és Kdrpdtalja Régio Helyredllitdsi és Infrastruktura-fejlesztési Szolgdlata
(Ukrajna).

A projekt célja: fenntarthaté platform létrehozdsa az emberek és druk hatékony hatdrokon dtnyuld
Mobilitdsahoz a kézlekedési és hatdrmenti infrastruktura fejlesztésével, a kormdnyok és a szakmai
szervezetek kézotti egylittmiikédés erésitésével, amelyek célja a kézlekedési kapcsolatok fejlesztése
Ukrajna, Romdnia, Szlovdkia és Magyarorszdg hatdr menti régidiban. A projekt egy kézos Mobilitdsi
terv kidolgozdsdt irdnyozza el6, amely magdban foglalja az egyes hatdrmenti régidk regiondlis terveit
a kézlekedés és a hatdrinfrastruktura teriiletén, a vasuti szolgdltatdsok fejlesztését, a nemzetkozi 1égi
szolgdltatdsokat stb.

Vdrhaté eredmények: a projekt a kozlekedési és hatdrinfrastruktura fenntarthaté és hatékony
fejlesztésének stratégiai megkézelitését tervezi tobb megvaldsithatésdgi tanulmadny kidolgozdsdval és
egy kisérleti infrastrukturdlis projekt megvalésitdsdval Ukrajndban, nevezetesen 4,350 km kerékpdrut
rekonstrukciéjdval. A projekt eredményeként névekedni fog az druk és a vdllalkozdsok mobilitdsa,
valamint a gazdasdgifejlédés és a tovabbfejlesztett infrastruktira miattvdrhatéan nénifog a hatdrmenti
régiokba érkezé turistak és ldtogatok szdma is.

AMOBI projektet a Magyarorszag-Szlovakia-Romania-Ukrajna ENI Hataron Atnyulé Egyiittmiikddési
Program 2014-2020 finanszirozza. Tovabbi informacié: https://huskroua-cbc.eu/

AMOBI projektet a Magyarorszag-Szlovakia-Romania-Ukrajna ENI Hataron Atnyulé Egyiittmiikddési
Program 2014-2020 finanszirozza. Tovabbi informacié: https://huskroua-cbc.eu/

Ez a stratégiai dokumentum nem csak a tagabb eurépai terulet és a hataron atnyulé régidk kozotti
kapcsolatokra 6sszpontosit, és arra, hogy ezeknek hogyan kell alkalmazkodniuk az emlitett Gj
kozlekedési mintakhoz, hanem kiemelten foglalkozik a hatarokon atnyulé egyittm(ikodés javitasat
célzé interregionalis aramlasokkal, a terileti kohéziéval, a fenntarthaté gazdasagi névekedéssel és
a jobb életmindség elémozditasaval.
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STRATEGIAI KONTEXTUS

Az EUROPAI KOZLEKEDESI AGAZAT GERINCET KEPEZO EUROPAI TEN-T HALOZAT létfontossagu
szerepet jatszik az Eurdpan beluli és az Eurdopan keresztil torténé személy- és aruszallitas
aramlasdnak javitasaban. A TEN-T f6 feladata a gazdasagi ndévekedés és a versenyképesség
O0sztonzése az egységes eurdpai gazdasagi kereskedelmi térségben a hatékony multimodalis
nagysebességli utvonalaknak és az aruk akadalymentes tranzitjanak kdészénhetdéen a projekt
tagorszagainak és a szomszédos orszagoknak a teriiletén. A TEN-T hal6zat legutébbi, 2022 juliusi
felllvizsgalata olyan moédositasokat tartalmaz, amelyek javitjak és kiterjesztik a kapcsolatokat
egyes harmadik orszagokkal (azaz Ukrajnaval, Moldovaval), és csdkkentik a masokkal (azaz
Oroszorszaggal és Fehéroroszorszaggal) val6é kapcsolatok javitasara iranyulé érdeklédést. Ukrajna
stratégiai szerepét a nemzetkdzi dtalakulasi kozlekedési folyamatokban megerésiti, hogy logisztikai
utvonalai bekerultek a transzeurépai kozlekedési halézatba (TEN-T), és Ukrajna torekszik az uniés
tagjelolti és a Harom Tenger Kezdeményezésben részt vevd partneri statuszra.

A halézat 9 tematikus folyosobdl all (lasd a térképet), amelyek Eurdpa-szerte biztositjak a kelet-
nyugati és észak-déli 6sszekottetéseket. Minden tematikus folyosé egyedi kozuti, vasuti és belvizi
folyosokbdl all, a megfelel6 kikotdkkel, repuldterekkel és vasuti-kézati multimodalis terminalokkal
egyutt. A TEN-T halézat 2 rétegbdl all, a toérzshalézatbél (beleértve a kibdvitett torzshalézatot is),
amely a transzeurépai kozlekedési halézat legfontosabb csomépontjait és kapcsolatait képviseli,
valamint az atfogo hal6zatbdl, amely egy egész Eur6para kiterjedd hal6zat, amely biztositja az Unio
valamennyi régiéjanak hozzaférhet6ségét és dsszekottetését, beleértve a legkilsd régidkat és a
tavoliterileteketis. AteljesTEN-Thalézatvéglegesitésének hatarideje 2050, koztes mérfoldkovekkel
2030-ban és 2040-ben (lasd a tablazatot), és ezek a fejlemények varhatdan az Gveghazhatast okozé
gazok kibocsatasanak 0,4% -os csokkenéséhez és a GDP 2,4% -os névekedéséhez vezetnek 2050-ig.

ABRA A 1 TEN-T FEJLESZTESI UTEMTERVE

‘ Teljesen miikdd6képes
204( és korszerdsitett TEN-T
halézat
Toltse ki a kibovitett
torzshaldzatot; frissitse a
2030 sebességre és a
TEN-T térzshalozat mind&ségre vonatkozo
befejezése kovetelmeényeket

Eurdpai szinten a TEN-T halézatot az EUROVELO halézat egésziti ki, amely tébb orszagot 6sszekotd
nagy tavolsagu kerékparos folyosdk kiterjedt hal6zata. A kerékparozast a 2021-es frissités soran
nem integraltak teljes mértékben a TEN-T halézat iranyelveibe, ezért az EuroVelo az alternativ
kozlekedési médok fé6 eurdpai halézata, amely jelenleg 17 folyosét és 45 000 km-t foglal magaba.
A halézat teljes kiépitése utan a tervek szerint eléri a 90 000 km-t. Ezek a folyosék potencialisan
a nemzeti és helyi kerékparos utvonalak vagy halézatok gerincét képezhetik, mikdézben vonzé
markat jelentenek az eurépai kerékparos turizmus szamara.
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A PARIZSI EGYEZMENY egy jogilag kotelezé érvényli nemzetkézi éghajlatvaltozasi szerzédés,
amelyet az ENSZ éghajlatvaltozasi konferenciajan (COP21) fogadtak el Parizsban, Franciaorszagban,
2015. december 12-én. Az egyezmény f6 célja a globalis h6mérséklet-emelkedés ,jéval a” 2°C
hatarérték alatt tartasa, valamint a hémérséklet-emelkedés 1,5 ° C-ra torténé korlatozasara
iranyul6 eréfeszitések fenntartasa az iparosodas el6tti értékekhez képest. A megallapodas
kulcsfontossagi szempontjaira épitve az EU kidolgozta az EUROPAI ZOLDMEGALLAPODAST,
egy Uj eurépai szintl stratégiat a fenntarthaté fejlédés biztositasara. A z6ld technolégiakon és
fenntarthaté megoldasokon alapuld fejlédés elémozditasara 6sszpontosit annak érdekében,
hogy 2050-re elérje a klimasemlegességre vonatkozé célkitlizést. A paktum szamos fé kihivast
hataroz meg a kovetkezd évtizedekre, mint példaul: tiszta energia, fenntarthaté ipar, épités és
feljitas, valamint fenntarthaté mobilitds. A Hatarokon Atnylé Mobilitasi terv szempontjabol
a legfontosabbak a mobilitdsra meghatarozott intézkedések és célok, azaz a kozlekedéssel
kapcsolatos UHG-kibocsatas csokkentésének legalabb 90% -nak kell lennie az 1990-es értékekhez
képest, hogy jelentésen hozzajaruljon a klimasemlegességhez.

Az Eurdpai Z6ld Megallapodas (EU 2019) és a Parizsi Egyezmény (2015) szempontjabél a kézlekedés
a globalis éghajlatvaltozas egyik f6 mozgatérugdja. Az EU kozlekedési biztosa, A. Valean altal az
eurdpai z6ld megallapodas 2019. december 11-i bejelentésének napjan tett nyilatkozat, amely
hangsulyozza annak szuikségességét, hogy a tavolsagi személy- és aruszallitast a kozutakrdl a vasuti
és vizi szallitasra helyezzék at multimodalis technolégiak alkalmazasaval, alapveté fontossagu
a MOBI szamara. Ez kulcsfontossagli a MOBI projektterilet szdmara, mivel ez az a zéna, ahol a
legmagasabb a tulmelegedés a Fold 6sszes kompakt életterilete kézétt, amit az elmult évtizedben
megfigyeltek.

Az Eurépai Bizottsadg 2020 decemberében inditotta Gtjara a FENNTARTHATO ES INTELLIGENS
MOBILITASI STRATEGIAT, amelynek célja, hogy irdnymutatast adjon a mobilitds eurépai szinti
fejlesztéséhez, kulonods tekintettel a Covid-19 mobilitasra gyakorolt hatasaira és a vilagjarvanybél
eredd igényekre. A stratégiat egy 82 kezdeményezéshbél all6 cselekvési terv egésziti ki, amelynek
célja a mobilitas tervezésének iranyitasa a kovetkezd években. A stratégia f6 célkitlzései a
fenntarthatésag, az intelligencia és az ellenall6 képesség, amelyek mindegyike a z6ld megallapodas
megfeleld mobilitassal kapcsolatos célkitlizését koveti. Astratégia 3 pillért javasolt azambiciézus cél
eléréséhez: i. Minden szallitéjarmiinek fenntarthatébbnak kell lennie; ii. Fenntarthaté alternativak,
amelyeket széles kérben elérhet6évé kell tenni egy multimodalis kézlekedési rendszerben; iii.
Oszténzéket kell kidolgozni a tervezett 4tmenet tdmogatasa érdekében.

Ez a harom célkitlizés tamogatja egymast egy zold, 6sszekapcsolt, automatizalt multimodalis és
akadalymentes mobilitas kialakitasaban, mikézben 2050-ig a Covid19-vilagjarvany altal okozott
valsagotisfelhasznaljaateljeskdzlekedésirendszer ésamobilitdsmodernizaciés ésdekarbonizacios
folyamatainak felgyorsitasara. Ennek az eredménynek az elérése érdekében a stratégiaba tébb
célt és mérfoldkovet is belefoglaltak:

2030-ra:

Legalabb 30 millié nulla karosanyag-kibocsatassal miikédd személygépkocsi az eurépai utakon
100 klimasemleges eurdpai varos

Eurépa-szerte megduplazédott a nagysebességti vasuti forgalom

Széleskori automatizalt mobilitas

Zér6 kibocsatasu, forgalomba hozatalra kész tengeri hajék

Az 500 km-nél révidebb utakra tervezett kollektiv szallitasnak karbonsemleges kibocsatassal

kell rendelkeznie

13



MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

2035-re:

* Nagy, nulla karosanyag-kibocsatasu repulégépek megjelenése a piacon.

2050-re:
* Szinte minden személygépkocsi, busz és nehéz tehergépjarmid nulla karosanyag-
kibocsatasu jarmi
* Avasuti arufuvarozas megduplazédasa
* A multimodalis, teljesen mikédéképes TEN-T (Transzeurépai Kézlekedési Hal6zat) a

fenntarthat6 és intelligens kézlekedésért, nagy sebességii 6sszekoéttetéssel

A HAROM TENGER KEZDEMENYEZES (3Sl) egy politikailag inspiralt, kereskedelmi indittatasu
kezdeményezés, amelynek célja a Balti-tenger, az Adriai-tenger és a Fekete-tenger k6z6tt elhelyezked6
tizenkét uniés tagallam koézotti Osszekottetés javitdsa. A kezdeményezést 2014-t8l kezdbédben
javasoltak, mivel az EU észak-déli tengelyén kozos érdek a kozlekedési, energetikai és digitalis
infrastrukturdlis kapcsolatok fejlesztése. 2022-ben 6t célkitizést hataroztak meg a 3Si szamara,
amelyek koziul az egyik a megbizhatd, fenntarthaté és inkluziv 6sszekottetésre Osszpontositott,
kiulénésen az adatcsere intelligens megoldasainak létrehozasara, valamint a kézlekedési, energia-
és digitalis dgazatokban a csatlakozasi halézatok hatékonyabb és biztonsagosabb hasznalatara.
Emellett 2019-ben bevezették a HAROM TENGER KEZDEMENYEZES BEFEKTETESI ALAPOT, a kritikus
infrastrukturalis beruhazasokat célzé kereskedelmi alapot, amely felgyorsitja a gazdasagi fejlé6dést,
javitja az osszekottetést és az egylittmiikodést az egész régidban. A kozlekedési agazatban az Alap
tdmogatja a kozlekedési Iétesitmények bévitését és a Harom-tenger orszagai kozotti Uj kézlekedési
kapcsolatok finanszirozasat.

A Mobilitasi terv kialakitasat befolyasolé legfontosabb tényez6k kozé tartozik a tagjelolti statusz
egyideji megszerzése az EU-hoz valé csatlakozashoz és a Harom Tenger Kezdeményezéssel (3Si)
valé partnerség Ukrajna (valamint Moldova) altal 2022 juniusanak utolsé évtizedében. A 3SI 12 uniés
orszagot és stratégiai partnert foglal magaban, példaul az Egyesiilt Allamokat, Nagy-Britanniat,
Németorszagot és Japant. Ebben a 2016 6ta aktivan fejl6dé makroregionalis strukturaban a MOBI f6
feladatai az 1. prioritas ala tartoznak, amely a 3Si orszagokban a projektekhez vonzédé beruhazasok
tobb mint felét kapja. Jelenleg, 2022-2023-as id6szakban a 3SI-t Romania vezeti a projekt befejezéséig.
Ugyanakkor a 2021-2022-es id6szakban Ukrajna eln6kélt az EU Duna Régié Stratégiajaban (EUSDR), de
ezt a lehetdséget a haboru jelentdsen korlatozta. Ennek ellenére a projekt néhany kulcsfontossagu
eredménye tukr6z6dott a makrorégié vasutfejlesztésének koézos felllvizsgalataban, amelyet az
EUSDR mind a 14 orszaganak képvisel6i kidolgoztak.

A Karpatok teljes teriletét lefedd egyetlen tébbszint(i iranyitasi mechanizmus a Karpatok
védelmérél és fenntarthaté fejlédésérél szolé keretegyezmény (KARPATOK EGYEZMENY),
amelyet hét orszag fogadott el 2003 majusaban Kijevben, Ukrajnaban. Ez az egyezmény a masodik
szubregionalis szerz6désen alapuld rendszer egy hegyvidéki régié eurépai szintli védelmére és
fenntarthaté fejlesztésére. A Karpatok Egyezményre épitve a KARPATOK REGIORA VONATKOZO
MAKROREGIONALIS STRATEGIARA VONATKOZO javaslatot 2018-ban nyujtottdk be az Eurépai
Bizottsagnak. A stratégia f6 célja a Karpatok makrorégié versenyképességének és vonzerejének
erdsitése, egyeduilallé természeti és kulturalis 6roksége és belsé fejlesztési potencidlja alapjan. A
stratégia négy f6 prioritasi teruletbdl all, amelyek kéziil az egyik a mobilitasra 6sszpontosit, azaz
3. Koherens Karpatok: A Karpatok funkcionalis hozzaférhetéségének ndvelése, kiilonos tekintettel
a kozlekedési hozzaférhet6ség és a digitalis hozzaférhet6ség novelésére, valamint a mobilitasi
e-szolgaltatasok fejlesztésére iranyulé kezdeményezésekre. A MOBI-projekt feladatairdl szélé
egyezmény alapdokumentuma a 2014-ben elfogadott kézlekedési dokumentum.
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Ugyanakkor a MOBI projektteriilet a KISERLETI ,,FELSO PRUT” EUROREGIO teriiletén helyezkedik
el, amely Ukrajna Miniszteri Kabinetjének 2002. februar 14-i 59-r sz. rendelete alapjan felel6s a
L.hatarokon atnyulé egyuttmikédési mechanizmusok kisérleti fejlesztéséért, mint az eurdpai
integracio és a regionalis politika kiépitésének elemei”, és amelynek elsé prioritasa 2000-ben kerilt
meghatarozasra, mint ,,a kézlekedési és kommunikacioés infrastruktira fejlesztése a transzeurdépai
folyosék és a helyi kapcsolatok szintjén”. Raadasul Ukrajna és romania Suceava megyéje (amelyek
mindkét eurorégié - ,Karpatok Eurorégio” és ,Felsé-Prut” - részei) lvano-Frankivszk és Chernivtsi
kozigazgatasihatarainakazukran-roman hataronfekvé Maramaros megyévelvalé konvergenciajanak
helye az eurdpai kontinens fent emlitett karpataljai foldrajzi k6zéppontjatél 60 km-re talalhaté, de ez
szinte a legnagyobb hataron atnyulé ,fehér folt” az egész Karpat-Duna régidban.

Végill, a két vilaghaboriban megerésitett torténelmi céljanak megfeleléen, a korabban egyetlen
allamon belul kialakult hatarrégion keresztuli 6sszekéttetés is fontos a katonai mobilitas biztositasa
szempontjaboél. A MOBI projekt terulete (ahol az eurdpai kontinens féldrajzi kézpontja a Dilove-Valea
Viseului ukran-roman hataratkeld vasutvonal mellett helyezkedik el) teljes mértékben az EU DUNA
REGIO STRATEGIA (EUSDR) és a Kozép-Eurépai Kezdeményezés (CEl - a régiét atszeld V Paneurépai
Folyosé székhelye a CEl Trieszti Titkarsagan taldlhat6é, amelynek orszagai 1999-ben alairtak a
~Fenntarthato kozlekedés felé a CEl-orszagokban” ciml miniszteri nyilatkozatot) tertiletén talalhato.
Ezenkivil a MOBI célkitlizései és feladatai teljes mértékben az EUSDR 1b. prioritasa ala tartoznak
(kozuti, vasuti és légi kozlekedés), és a MOBI 6sszes résztvevd orszaganak képvisel6it magaban
foglalé feliigyeleti csoportja relevans felulvizsgalatokat dolgozott ki ezen kézlekedési rendszerek
perspektivainak és fejlesztési feladatainak azonositasaral.

A jelzett eredményeket, beleértve a MOBI projekt fejlesztését is, az Eurdpai Bizottsag figyelembe
vette a TEN-T halézat bévitésének 2020. julius 27-i indikativ térképének moédositasaiban, tovabba
a MOBI projekt eredményeit elkiildték az Eurdpai Bizottsagnak, és azok tukrézédtek az ukrajnai
vasuti halézatok TEN-T-be valé integralasanak stratégiajara vonatkozé javaslatokban (2023. julius
11-i javaslatok).

m====___1 ANSWERING TODAY EU Indicative
' Maps for 3Sl area with UA & MD,
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KOZLEKEDESI KORRIDOROK HALOZATA

;-.’;; HU-SLO-RO-UA
‘t hatar menti térség .
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JOVOKEP - 2040

+ Egy régio, amely jol kapcsolodik az EU f6 kozlekedési keretéhez, de
1 hatékony és fenntarthato belsé kapcsolatokkal rendelkezik.
. Osszefiiggd kerékparos utvonalak halézata folyok, mezégazdasagi utak,
¢ alacsony forgalmu utak mentén, vagy akar kilon kerékparutak, amelyek
O'O Osszekotik a fébb turisztikai latvanyossagokat a fontosabb varosokkal.
+ Tobbnyire villamositott teljes vasuthalozat, a févonalakon 160 km/h
E feletti haladasi sebességgel.
+ Hatalmas folyéhalézat, a régio 6kologiai gerince — ami aruszallitasra,
1‘ turisztikai szallitmanyozasra és kerékparos turakra hasznalhaté.
- + A nagyvarosokat szegélyezd autopalyak és biztonsagos gyorsforgalmi utak

* 4 halézata

) « "Komplett"* megyei utak hatalmas halézata, amely tavoli tertleteket kot
Ossze a fébb varosi csomapontokkal és a helyi varosokkal.

4 « Regionalis repliléterek halozata, amely jo hozzaférést biztosit az EU kapu-
repiilétereihez, région belili kereskedelmi/uzleti jaratokkal.

+ Megnovelt hatarokon atnyulo 6sszekottetés, amelyet szamos

m hataratkelGhely és hatékony hatarellenérzési egységek tamogatnak,
biztositva az aruk és személyek szabad aramlasat.

t - * Gyorstolté allomasok széles kor( elérhetésége a f6 kozlekedési folyosokon

O] és a varosokban, amelyeket tébbnyire nulla kdrosanyag-kibocsatédsd

tomegkozlekedési flottdk szolgalnak ki.

m * A hatdr menti nagyobb véarosok részesiilnek a koherens, hatarokon
atnyuld tomegkozlekedési szolgaltatasokbdl (vasut vagy autdbusz).

* A megyei utak tervei olyan jellemz8kén alapulnak, amelyek nagyobb figyelmet forditanak a gyalogosokra
és a kerékparosokra
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1. AKTiV MOBILITAS
(KEREKPAROS ES GYALOGOS INFRASTRUKTURA)

1.1. FO KIHIVASOK

Egy jol 6sszehangolt és kozosen fejlesztett, célzott kerékparos infrastruktura nagyban hozzajarul
az egész hatar mentirégié fejlddéséhez. Amellett, hogy idealis mobilitasi eszk6éz a turistak szamara,
kozvetlen hatasai érezhet6ek a lakossagi, tarsadalmi kohéziéban, a helyi gazdasag fejl6désében
és az életmindség javulasaban. A kerékparos kozlekedés fejlesztése egyuttal a gazdasagfejlesztés
hatékony eszkoze, vonzé a latogatok és a turistak szamara is, hiszen egyszerlien kényelmes és
olcsé lehetdséget biztosit egy adott terllet megismerésére. A hataron atnyulé régidban egyre
népszerilbbek a szervezett kerékparturak és a kozos kerékparos turistautak.

A kerékparos turizmus fejlédését az alapvetd infrastruktira hidanya akadalyozza, ezért a turizmus
szerepl6i szerint a helyi turizmus sikerének eléréséhez a kerékparos kozlekedési rendszer
infrastruktirdjanak fejlesztése sziikséges. A turizmus alacsony regionalis koltségvetés-alakit
képességének egyik oka tehat az infrastruktura fejletlensége. A hatar menti teruletek a turizmus
szempontjabél nem hasznaltak ki teljes mértékben az egyittm(ikédés lehetéségeit. Ez az
egyuttmiikodés a hatar menti teruletek, a régio és az egyes termékek fejlédésének perspektivajat
nyithatnd meg a befektetések vonzasa, a tematikus utvonalak fejlesztése, a marketing
tevékenységek révén szamos teruleten (2. abra).

A hatarrégiot a 19 EuroVelo uUtvonalnak csak az egyike keresztezi. Az EuroVelo 11 Kelet-Eurépa
Norvégia legészakibb részét koti ossze GoOrogorszaggal egy meglehet6sen egyenes észak-
déli iranyban, és Eperjest és Kassat keresztezi a hatarrégion belil. Az atvonal Nyiregyhazatél
tobb kilométerre taldlhaté. Az uGtvonal Szlovakiaban és Magyarorszagon mikod6képes, de
Lengyelorszagban, Szerbidban vagy Eszak-Macedéniaban, valamint Gérdégorszaghban még vannak
befejezésre varé szegmensek.

A szlovak és a magyar régidk az elmuilt 10 évben a kerékparos infrastrukturaba fektettek,
regionalis kerékparos halézatok kiépitésére térekedve. Kassa és Eperjes lakosai mar szamos
kerékparos utvonalhoz hozzaférnek, amelyeket civil szervezetek miikddtetnek és tamogatasokbdl
finansziroznak. A f6 probléma itt az, hogy ezek az Gtvonalak még nem kapcsolddnak 6ssze, és nem
alkotnak koherens halézatot. Magyarorszag esetében Nyiregyhaza mar csatlakozott az EuroVelo
11-hez, amely athalad a tokaji borvidéken. A varosokat a kérnyezé falvakkal tobb kerékparos ut
(tébbnyire az uttél elkulénitett kerékparsavok) is 6sszekoéti. Még Nyiregyhaza és Szatmarnémeti
(RO) kozotti kapcesolat is lehetséges.

A ,HUROVELO" hataron atnyulé egyuttm(ikédési projekt keretében a Szatmarnémeti - Csenger és
Fehérgyarmat kozotti Szamos gaton kerékparuat épilt.

A MOBI projekt részeként Péterfalva (Ukrajna) telepulésen belll a Vylok - ,,Diakovo” ellen6rzd pont
allami személygépkocsipalyan a kerékparut feldjitasa valésult meg 4,350 kilométer hosszan. A
meghatarozott tertilet a mar meglévé kerékparut folytatasa a ,Vylok” ellenérzé ponttél Péterfalva
koézségig. Annak érdekében, hogy az elkévetkezd években kérkérds Utvonalat biztositsanak, a
tervek szerint tobb mint 12 km hosszisagu kerékparuat épul Péterfalva kozségtél a ,Velyka Palad”
(Ukrajna) - Nagypalad (Magyarorszag) hatarallomasig, valamint a kerékparutak burkolasanak
folytatasa a ,Diakovo” ellen6rzd pont iranyaba, ami kb. 10 km, Vylok kézségtél Nagysz618s varos
iranyaba, 6sszesen 20 km hosszuisagu meglévé és a jovében Gjonnan épuld kerékparut.

Kassa és Eperjes azok a nagyobb varosok, amelyek helyi kerékparmegoszt6 rendszerrel
rendelkeznek, mig Szatmarnémeti és Nagybanya fenntarthaté varosi mobilitasi terveik alapjan
készitenek ilyen Iétesitményeket.
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1.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG
* A Tokaj-Tiszabecs kerékparut fejlesztése

e A Zahony-Vasarosnamény-Csenger-Matészalka-Nyirbator-Debrecen kozétti 32-es szamu
kerékparut jelz6tablainak kihelyezése. Az utvonal tobb mint 300 km hosszi. Debrecen varos
integraldsa a nyomvonalba jelentds célpiacot jelent a Felsé-Tisza-vidék szamara.

e Vasarosnamény, Csaroda, Takos, Tarpa, Tivadar, Panyola, Kbélcse, Nyirbator, Lonya, Csenger,
Cégénydanyad, Barabas és Batorliget kerékparos turakoézpontjainak és pihendhelyeinek
fejlesztése. A pihenbhelyeken mellékhelység, kerékpartarold, esetenként szallas, szerviz,
latogatokodzpont talalhaté.

o Egységes kerékparpark és kerékpartranszfer szolgaltatas biztositasa a Fels6-Tisza-vidéken.
Jelent8s kerékparpark biztositasa a Fels6-Tisza-vidéken, kerékparos programok kiszolgalasat,
kerékparkolcsénzé halézat miikédtetését célozva. Osszesen 122 egységes KTM kerékpar all
rendelkezésre a régidban turazasra, ebbdl 18 e-bike. Fehérgyarmaton tovabbi 100 darab Csepel
kerékpar taldlhat6, amelyek szintén a Fels6-Tisza-vidéki kerékparos flotta részét képezik.

e Helyi és térségi 6rokség turautvonalak kidolgozasa, turajavaslatok, javaslatok a potencialis
felhasznal6k szamara.

o Arviztoltésen meglévé kerékparutak népszer(sitése, a halézat folyamatos fejlesztése.

o A lap koruli kerékparutak (Tiborszallas - Nagyecsed - Tyukod - Ura - Csengerujfalu - Csenger
- Komlédtétfalu - Nagygéc) fejlesztése és a 49-es és 471-es utak mentén a meglévé regionalis
kerékparut-halézathoz valé csatlakozasuk.

* Kerékparut épitése Matészalka és Opalyi telepiilések kdzoétt (6 km).

e Tarpat (HU) és Badaldt (UA) 6sszekotd kerékpar- és gyalogut épitése a Tisza arvizvédelmi
toltésén.

o Kerékparut épitése Nyirtass és Ajak telepulések kozott.

o Kerékparut épitése Kékcse és Kisvarda teleptilések kozott.

o Kerékparutak rekonstrukcioja Mariapécs kézségben.

e Belsd kerékparut épitése Kislétan (2,2 km).

o Kerékparutak épitése Tokajtol Tiszalokon keresztil Tiszadadaig.

o Kerékparut épitése Nyiregyhaza és Nagykallo telepulések kozott.

e Kerékparutak épitése Nyirbatortol Piricsén és Encsencsén keresztul Nyirbéltekig.
o Kerékparut épitése Nyirbéltek - Ombély - Batorliget telepiilések kdzott.

e Hataron atnyuld kerékparut épitése Nyirbator - Nyirvasvari - Terem - Batorliget - Vallaj -
Csaldnos -Nagykaroly (HU - RO) Gtvonalon.

o Tiszakérod (HU) - Vari (Bapu) (UA) k6zott hataron atnyulé kerékparuat épitése.

o Kerékparut épitése Balkany és Szakoly telepulések koz6tt.

« Hajdudorog - Ujfehérté - Nagykallé és Nyiregyhaza -Ujfehérté - Téglas kerékparutak épitése.
e Szakoly - Nyirmihalydi - Nyirlugos telepulések kozotti kerékparut épitése.
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ROMANIA

e A Szatmarnémeti - Csenger - Fehérgyarmat kerékparutak meghosszabbitasa a) Matészalkaig

b) Nyiregyhazaig.
Kerékparos turizmus és ingazé halézat kialakitasa Szatmarnémeti 6nkormanyzati teruletén.
Szamos - Tisza Z6ld ut (kerékparutak Csapt6l Szatmarnémetiig és Nagybanyaig.

Kerékparos utvonalhalézat kialakitasa Maramaros megyében.

SZLOVAKIA

A kassai régié kerékparos utvonalainak 6sszekapcsolasa (Kassan keresztul).
A Latorica folyé hidjanak fejlesztési tanulmanya (kerékparuat UA és HU felé).

Kerékparos utvonalak fejlesztése a kassai régio kisebb varosai mentén: Slovenské Nové Mesto
/ Satoraljaujhely, TrebiSov / T6keterebes, Michalovce / Nagymihaly és Sobrance / Szobranc.

Kassa Onkormanyzati Régidja altal timogatott helyi kerékparmegoszté és kerékparkélcsénzé
rendszerek.

Kassa Onkormanyzati Régi6 dsszekapcsolasa a tokaji turisztikai célponttal (HU).
Az Eurovelo 11 befejezése, kerékparos infrastruktira Kassan.

Kerékparmegoszto rendszerek fejlesztése Szatmarnémetiben, Nagybanyan és Kassan (Antik -
maganuzemeltetd).

UKRAJNA

Kerékparutak rekonstrukcidja és rendezése Karpatalja terlleten, nevezetesen:

* az M06 személygépkocsipalya mentén Kijev - Csap a Mali Selmence ellenérzéponttol
(Ukrajna) - Sztrumkivka - Ungvar - Munkacs - Szvaljava.

» az M23 személygépkocsipalya Beregszasz - Vylok - Nagysz616s és az M26 Vylok - Diakovo
ellenérzépont mentén, folytatassal Korolevo falu iranyaba.

* az N13-as szamu Ungvar - Perecseny - Nagyberezna személygépkocsipalya mentén, a
Kisberezna ellenérzé pontnal torténd megallassal.

* a T-07-19 Irshava - Nagysz616s it mentén
* az M25-6s autépalya mentén Csap - Nagydobrony - Munkacs

A kerékparos kozlekedés fejlesztésére és a kerékparos biztonsag meger6sitésére vonatkozé
stratégia kidolgozasa, amely tudomanyos megkdzelitésen alapulna, és figyelembe venné a haladé
kulfoldi tapasztalatokat.

Kerékparforgalmi halézat fejlesztése Karpatalja, Ivano-Frankivsk és Chernivtsi megyékben.
Kerékparos halézat kiépitése Karpataljan és Chernivtsi megyékben.

A kerékparozas fejlesztésének intézményi tamogatasa, beleértve a kerékparhasznalatra és a
kézlekedésben val6 részvételre vonatkozé szabalyozasi aktusok kidolgozasat és végrehajtasat.

Tarsadalmilag és kdrnyezetileg orientalt révid tavu mobilitas elémozditasa a ,révid tavolsagok
varosa” koncepcié alapjan, valamint az intermodalitas elveinek végrehajtasa a kerékparok és
mas kozlekedési moédok kézotti optimalis kélcsénhatas biztositasa érdekében.

Kerékparos utvonalak a Karpatok Eurorégidoban. A meglévd kerékparos infrastruktura
(kerékparos utvonalak) kiépitése és bdvitése a szomszédos hatar menti tertleteken, turisztikai
lehetdségekkel és az egészséges életmod népszerdsitésével egyutt.

Kerékparutak kialakitasa a Beregszaszi Hataron Atnyulé Rendszer gatjain és csatorna téltésein.
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2. VASUTHALOZAT

2.1. FO KIHIVASOK

oz

megkerullésével és azokon val6 atkeléssel, a 19. szazad masodik felében tértént a ,,Selyemut” és a
J,Varangiaiakt6l a gorégokig” térténelmi kapcsolatok keresztez6désén keresztil, figyelembe véve
a krimi (keleti) habord eredményeit. Az ,Osztrak-Magyar Monarchia” vasutépitési kezdeményez§i
szerint f6 irdnyok ezen a terlleten a balti-mediterran és a ,Trieszt-Odessza” voltak. Korszeri
haszndlatuk és fejlesztésiik alapja az ENSZ/EGB Eurdpai Bizottsag égisze alatt Iétrejott AGTC
Megallapodas, amely a TEM/TER projektért felel8s, és az EU TEN-T/RFC kozlekedési folyoséi hal6zata
fejlesztésének alapjaul szolgal. A projekt kulcsfontossagu TEN-T folyos6ja a modern ,,Rajna-Duna”
és annak kapcsolatai az , Eszaki-tengeri-balti” és a Féldkozi-tengeri - Kézel-keleti folyosékkal.

A hatarrégiéban a TEN-T halézat f6 vasuti kozlekedési folyosdi kelet-nyugati iranyban koétik 6ssze
az ukran régiékat Kézép-Eurépaval és az Eszaki-tengerrel, Kelet-Eurépaval és a Balti-tengerrel/
Fekete-tengerrel, valamint Dél-Eurépaval és az Adriai-tengerrel (csak teherszallitas). Két folyosé
(Eszaki-tenger - Balti-folyosé és Rajna - Duna-folyosé ) kézelit Lviv felé, és folytatja utjat Kijev és
Odessza (kikotd) vagy Ivano Frankivsk - Chernivtsi - Suceava - Constanta (kik6td) iranyaba.

Miutdn az Eurdpai Bizottsag 2022.februdr 27-én megvaltoztatta a TEN-T hal6zat keleti részének
fejlesztésére vonatkozé elképzelést, a hangsuly Ukrajna integrdlasara iranyul az orszag keleti
részén Lviv, Kijev, Odessza, valamint K6zép-Eurépa és a Balti-tenger keleti része mentén a
Fekete-tenger (Constanta, Varna, Burgasz), a Foldkézi-tenger keleti része és az Adria kikotdibe.
A Karpatokon athaladé legrévidebb Utvonalat azonban még nem veszik figyelembe: Kolomyia -
Rakhiv - Maramarossziget- Teresva Gtvonalon keresztiil, kiterjesztve Kézép-Eurépara Csap - Cierna
nad Tisou (UA-SK)/Csap - Zahony (UA-HU) és Batyovo - Eperjeske (UA-HU) vagy Dyakove - Halmi
(UA-RO)/Dilove-Valea Viseului (UA-RO) utvonalon. Ezeket a csatlakozasokat figyelembe kell venni
az atfog6 TEN-T hal6zatban, és fontos alternativat jelentenek az 1520/1435 mm-es Lviven athaladé
févonal rekonstrukciéjahoz.

Ami a vizsgalt hatarrégiot illeti, a legrelevansabb TEN-T folyos6k a Rajna - Duna és a Balti-tenger
- Adriai-tenger. Mindkettd Magyarorszagré6l (100-as vonal Debrecen - Zahony) és Szlovakiabél
(190-es vonal Kassa - Cierna nad Tisou) érkezik Ukrajndba Csapon keresztiil. Ez Csapot a régi6
alapvet6 vasuti csomoépontjava és Ukrajna fontos kapujava teszi. Mindezek a fontos vasuti folyosék
megkeriilik, és igy nem érik el a romaniai Szatmarnémeti és Maramaros megyéket. A Nagybanyat
Szatmarnémetivel 6sszek6td 400-as vonal és a Nagykaroly és Halmi hataratkel6helyek (402-es
vonal) csak egy része a TEN-T atfogé halézatanak.

A hatarrégiéban a f6 problémak az érdekelt orszagok kozétti 6sszehangolt jovékép hianyabdl
adédnak (ellentétben az Osztrak-Magyar Monarchia felbomlasa utan 100 évvel megkotott
megallapodasokkal), és vagy a vasuti infrastruktira mindségével és folytonossagaval, vagy a
személyszallitasi szolgaltatasokkal kapcsolatosak. A megyék tébbségében a vasuti kézlekedést
a teher- és személyszallité vasuti 6nfenntartd korvasutja jellemzi: a szolgdltatas nem elég
vonzd, igy utasveszteséget okoz, vagy a gyakorisag, a goérduléallomany (a gorduldallomany
kora az esetek tobbségében meghaladja a 40 évet), vagy a teljes utazasi idé (altalaban lassabb,
mint személygépkocsival ugyanazon az Utvonalon) miatt, ami alacsonyabb elérhet&séghez és a
szolgaltatasok rossz teljesitmény miatti megszakitasahoz vezet, ami az alacsony hozzaférhetéség
/ vonzerd miatt tébb utasveszteséget eredményez.
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oz

az Ukrajnaban hasznalt vasuti nyomtavok koézotti kilonbségek (1520 mm), amelyek eltérnek az
uniés szabvanytél (1435 mm). Ez a kiilénbség 6riasi akadalya az interoperabilitasnak. A jelenlegi
megkozelitések szerint (beleértve az Eurépai Bizottsag és az Eurdpai Beruhazasi Bank 2022.10.21-i
ko6z6s hatarozatat) ezt a problémat a TEN-T halézat helyreallitasaval kezelik az eredeti 1435 mm-es
Euro nyomtav helyreallitasaval Ukrajna nyugati régiéiban és Moldovaban, majd kelet felé torténd
kiterjesztésével.

A MOBI projektben elemzett hatarokon atnyulé régiokban meglehetésen jé a vasuti infrastruktura
lefedettsége, a f6 aggodalom tovabbra is a hatar menti vonalak folytonossaga és mindsége. A
Debrecentdl Nyiregyhazaig tarté 100-as és a Kassatol Téketerebesig tarté 190-es vonal, valamint
a Homonnaig tart6 191-es vonal jobb allapotban van,? igy az utazasi sebességek megkézelithetik a
80-100 km/h-t, de ez még messze van ennek az utvonalnak a potencialjatél.

Bar a szlovak és magyar szakasz nagyobb varosai kdzotti vasuti 6sszekottetések jobb allapotban
vannak, ez nem feltétlenul vonatkozik a roman és ukran régiékra. A vasuthalézat mindkét esetben
foldrajzi okok miatt téredezett, mivel a vonalaknak at kell haladniuk a Karpatokon. Maramaros
megyét példaul két vasuti infrastruktira-ag keresztezi, amelyek nem metszik egymast a megyén
beliil. Az egyik az északkeleti teriletet szolgalja ki, és az ukrajnai vasuthoz, a masik pedig a megye
nyugati telepiiléseihez kapcsolddik, és Osszekodttetést biztosit Nagybanya és Szatmarnémeti
varosai kozétt. Van egy rés a halézatban Nagybanya (a févaros) és Maramarossziget kozott. Tehat
mindenkinek, aki Nagybanyardl Ukrajnaba utazik, tdbb mint 150 km-es kitérdt kell tennie.

Altalanossagban elmondhaté, hogy a legnehezebb kapcsolédasi problémak a hatar kézelében
jelennek meg. Szabolcs-Szatmar-Beregben a Nyiregyhazatdl a zajtai hataratkeldkig tarté 101 km-
es Ut atlagosan 5 6rat vesz igénybe, két atszallasra van sziikség, mig a hataron atnyulé utazas (ha
lehetséges) még hosszabb id6t jelentene. Ezekben az esetekben a vasuti szolgaltatasok Iényegesen
kevésbé vonzéak, mint a kozuti szallitds, és azokat csak személygépkocsival nem rendelkezé
lakosok hasznaljak. A Debrecen / Nyiregyhaza és Szatmarnémeti kozotti 6sszekottetés javitasahoz
beruhazasokra van szukség, fontos vonalakat, mint példaul a 110-es® vagy 116-os, korszerdsiteni
kell, mig a 113-as (Nyiregyhaza - Matészalka - Zajta) és 114-es (Matészalka - Csenger) (és roman
oldalon a 400-as, Szatmarnémeti - Brasso) vonalakat ki kell béviteni, hogy funkcionalis, hatarokon
atnyulé halézatot alkossanak.

Hasonlé kihivasok lathaték az Ukrajna és Romania kézotti hataron, ahol a Szatmarnémeti és
Avasfelséfalu koézotti 417-es vonalat (kevesebb mint 10 km-re a hatartél) mar nem hasznaljak. A
Hosszimezd / Campulung la Tisa - Szatmarnémeti / Maramarossziget - Vis6volgy / Valea Viseului
kézotti vonalat tobb, mint 10 éve lezartak a hatarokon at kézlekedé vonatok el6tt, még akkor is, ha
ez az ukran vasuthalézat alapvetd eleme (Chop / Csap és Ilvano-Frankivsk, Chernivtsi / Chernivtsi és
Odessza / Odesa régidk kozoétti kapcsolat Moldovan keresztiil). A hatarokon atnyulé 6sszekottetés
javitasanak egyutt kell jarnia a hatarokon atnyulé személyszallitasi szolgaltatasok létrehozasaval.
Jelenleg ezek a szolgaltatasok csak néhany kapcsolaton keresztiil érheték el, mint példaul Kassa
/ Kassa - Chop / Csap vagy Nyiregyhaza - Munkacs. Nyiregyhaza és Kassa kozétt is van kdzvetlen
kapcsolat, de Miskolc felé keruldt tesz, ahol at kell szallni az utasoknak. Kézben djrainditjdk a
Terebesfejérpatak / Dilove - Visovolgy / Valea Viseului - Szatmarnémeti / Maramarossziget -
Hosszumezd / Campulung Tisa és Tarackéz / Teresva k6z6tti vonatot (a vasuti javitasokat még
be kell fejezni). Minden mas hataron atnyulé vasuti 6sszekoéttetés esetében az utasoknak at kell
szallniuk, és mas kozlekedési eszkdzzel kell utazniuk a vasutallomasok kozott.

A vasuti szolgdltatasok minéségének javitasa érdekében a gorduldallomanyba toérténd
beruhazasok tovabbra is elengedhetetlenek, mig a fé6bb vasiti csomépontok, példaul Nagybanya,
Szatmarnémeti vagy Kassa korszer(isitése fontos a nemzetkoézi / nemzeti / regionalis és helyi

2., Ezek az egyetlen villamositott vonalak a hatdrmenti régiéban.  3.,Szabolcs-Szatmdr-Bereg varmegye mdsodik legfontosabb vasttvonala.

23



MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

kozlekedési haldozatok kozotti megfeleld szallitds biztositdsdhoz. Tovabba, mivel a hatarmenti
régié legtébb nagyvarosa élvezi a kiterjedt vasuti halézatok elényeit, fontos, hogy kihasznaljuk
ezeket az infrastrukturalis eszkdzoket, és tanulmanyozzuk vagy akar fejlessziik a nagyvarosi vasuti
szolgdltatasokat. Ez a megkozelités segitene vonzé lehetéséget teremteni az ingazasra, ezaltal
cs6kkentve az személygépkocsifliiggdséget a kiilvarosokban.

Tovabb kell fejleszteni az Ukrajna és Romania regionalis kézpontjai kdzétti kommunikaciot,
kulénésen:

e lvano-Frankivsk (Lvivig terjedé kiterjesztéssel) - Rahé / Rakhiv - Vis6volgy / Valea Viseului
(1435 mm-es nyomtavval) - Szalva / Salva - Kolozsvar -Nyiregyhaza-Debrecen

e lvano-Frankivsk (Lvivig meghosszabbitva) - Rahé / Rakhiv - Visévélgy / Valea Viseului
(1435 mm-es nyomtavval) - Szalva / Salva - Bukarest - Konstanca.

e lvano-Frankivsk (Lvivig meghosszabbitva) - Rahé / Rakhiv - Visévélgy / Valea Viseului
(1435 mm-es nyomtavval) - Szalva / Salva - Kolozsvar.
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2.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

A 100. sz. vasutvonal Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony szakaszanak fejlesztése (villamositassal
egyutt).

o 80. és 100c. sz. vasutvonal atépitése, Rakos-Hatvan-Miskolc-Nyiregyhaza szakaszon.

¢ A 113/114-es vonalak meghosszabbitasa Romaniaig (beleértve a villamositast).

* Az Erpatak-csatorna hidjanak rekonstrukciéja.

* Uj kézati hid épitése a Tisza folyén Zahony térségében (Harom Tenger Kezdeményezés).
e A 110-es vasutvonal teljes rekonstrukciéja Debrecen és Matészalka kézott

* Zahonyi vasuti terilet fejlesztése (RoLa terminal épitése, vasuti infrastruktura fejlesztése
Fényeslitkén).

e A 110-es szamu Debrecen - Matészalka vasutvonal villamositasa és feldjitasa, valamint a
Matészalkai vasutallomas teherszallitasi fejlesztése.

* Mandokon kocsi billentd berendezés telepitése az atrakodas gyorsitasara és megkonnyitésére.

* Vasutallomasok épuleteinek feldjitasa.

* A 113/114-es vonalak kiterjesztése Romaniaba (beleértve a villamositast is).

* Az East-West Gate terminal tovabbfejlesztése.

* Az orszagos kozuti személyszallitasi tarsasag és az orszagos vasuti személyszallitasi tarsasag
egyesult. Afazié f6 stratégiai célja, hogy a vasuti és kézuti jaratok 6sszehangoltan, gazdasagosan,

egységes jegyrendszerrel és kozos tarifaval szolgaljak ki az utazékozoénséget.

e Nyiregyhaza és Soéstogydgyfirdé kozott turisztikai céli keskeny nyomtavd vasut
djbélimegnyitasa.

e Nyiregyhazan a 38-as féut és a 100-as vasuti févonal kilén szintbeli keresztez6désének
megépitése.

* Intermodalis csomdépont épitése Nyiregyhazan a vasutallomason.

ROMANIA

* 300/400-as vonal korszer(sitése: Apahida - Dés - Nagybanya - Szatmarnémeti (kisebb javitasok,
villamositas a 2. fazisban).
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e A409-es Hosszumez6 / Campulung la Tisa - Visévolgy / Valea Viseului vonal korszerUsitése.

* Nagybanya varosi vonat (Nagybanya - Miszmogyorés / Tautii Magherus - Seini / Nagybanya -
Sulelmed / Ulmeni).

* Szatmarnémeti / Maramarossziget - Borsa varosi / turisztikai vonat.
* Vasutvonal épitése Nagybanya és a Maramarosi Nemzetkozi Repuldtér kézott.

P

Aregionalis vasuthalézat bévitésének tanulmanyozasa (Nagybanya - Magyarlapos / Targu Lapus
- Dés; Nagybanya - Szatmarnémeti / Maramarossziget).

A Halmi / Halmeu vasutallomas és logisztikai termindl korszer(sitése.

° Hataron atnyulé személyszallité vasuti Utvonalak létesitése: Szatmarnémeti - Petea -
Csengersima - Csenger; Nagykaroly - Csanalos - Mark.

s

Nagybanya kézponti palyaudvar (intermodalis csomépont és buszpalyaudvar) korszer(sitése

A 402-es vasut meghosszabbitasa Magyarorszagig (csatlakozas a 113/114-es vasutvonalhoz)

SZLOVAKIA

s

e AZsolna - Kassa - T6keterebes / Tiszacserny6 vasutvonal korszer(isitése. Az Ungvar és Kassa kozotti
meglévd 1520 mme-es vasuti palya hasznalata lehetévé teszi az Ungvarba tarté tavolsagi ukran
vonatok, valamint a Szlovakia ezen része és a romaniai maramarosi allomasok kézo6tt Ukrajnan
keresztil és a kassai nemzetkozi repulétérre kozlekedd regionalis vonatok folytatasat.

sy

e A kassai vasutallomas korszer(isitése (ERTMS és vaganykonfiguracid).

e A Kassa - Hidasnémeti - Miskolc vasutvonal korszerd(sitése.

sy s

« Az Ujhely - Satoraljatjhely vasttvonal villamositasa és korszerdsitése.
e Az Enyicke - Matyo6cvajkéc széles nyomtavu vonal korszerl(isitése, beleértve a Kassa és Dobra
kozeli atrakodasi pontokat.

UKRAJNA

* A Rah6-Visdvolgy vasutvonal ujjaépitése (Ukran vasuti tarsasag altal mar elkészilt
Terebesfejérpatakig) - Szatmarnémeti - Hosszimez8ig, figyelembe véve egy elbzetes
megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitését az eurépai nyomtav helyreadllitasara a Krakko-Lviv-

Ivano-Frankivsk-Chernivtsi-Suceava-Jaszvasar-Kisjend utvonal mentén, az Eurdpai Bizottsag és
az EBB 2022. oktober 21-i fent emlitett hatarozataval 6sszhangban).

e A személy- és aruszallitas Ujrainditasa Tarack6z-Hosszimezén, Szatmarnémetin, Visévolgyon/
Terebesfejérpatakon keresztiil.
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e Az 1520 mme-es vasuti nyomtav villamositasa Ungvartél (Kassa) a Tarackéz - Szatmarnémeti
- Raho - Kolomija atvonalon Chernivtsi és Ivano-Frankivszk iranyaba a Tarackéz/Hosszimez6 -
Terebesfejérpatak/Valya Vyshneva szakasz teher- és személyforgalmanak helyreallitasa utan.

e ,Vasuti busz” bevezetése az Ungvar - Kassa - Munkacs - Zdhony - Szatmarnémeti és Csernovici
- Szucsava zoénak helyi hatarkeresztezé 6sszekottetéseihez, allithaté kerékparok ideiglenes
hasznalataval (a szabvanyos 1435 mm-es nyomtavra val6 attérésig), valamint elektromos
akkumulator és hidrogén meghajtasi lehetéségek kisérleti alkalmazasaval.

e Ukranrél eurdépai nyomtavra valé valtasi mechanizmus telepitése a Visévolgy vagy
Terebesfejérpatak allomasokon az Ivano-Frankivsk - Bukarest utvonal |étrehozasa érdekében a
meglévd infrastruktura felhasznalasaval.

e Nyomtavvaltasi képességgel rendelkezd gordiléallomany beszerzése Spanyolorszag (Talgo
vallalat) tapasztalatai alapjan.

* A keskeny nyomtavu llosva-Beregszasz vasutvonal szabvanyos nyomtaviva alakitasa az
llosvaval val6 rendszeres kapcsolatok kialakitasa érdekében (elektromos vonattal).

e Aknaszlatina és Nagybocské kozotti vasuti 6sszekottetés rekonstrukcidja/elinditasa.

¢ Az 1435 mm nyomtavu Csap - Ungvar, Pavlovo - Ungvar, Rakhiv/Rahé - Valea Viseului vasutvonal
épitése.

e Alegjobbglobalistapasztalatokfelhasznalasaazukrankoézlekedésiagazatfejlesztése érdekében,
aszallitasi és logisztikai szolgaltatasok minéségének és megbizhatésaganakjavitasa, figyelembe
véve Ukrajna kulsd gazdasagi és regionalis kapcsolatait.

o Multimodalis kozlekedési technolégiak és infrastruktira-komplexumok fejlesztése a kilonb6z6
kézlekedési médok szamara, beleértve az olyan kombinacidkat, mint a ,1égi-vasuti-kézuti” és a
JVizi-vasuti-kozati” kozlekedést.

o A kézlekedés atfogd innovativ fejlesztésének biztositasa, beleértve a koézlekedési agazat

innovativ fejlesztési és beruhazasi projektjeire vonatkozé allami stratégia (célzott megkozelités)
végrehajtasat.

HATARMENTI VONATKOZAS

* Masodrend( vasutvonalak korszerd(sitése.

* Masodlagos vasutallomasok korszer(sitése helyi intermodalis csomépontokként.

27



MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE

MOBI - ,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA - SIKERES KARPATOK-REGIO”

Vasdti infrastruktira

projektek

I Korszer(isités

EE B pyités

5100 Tanulmanyok
Varosi vonat

) FSvasitvonal

dllomas / terminal
korszeriisitése

A térképen o tervezett vasutak
pontos dtvonalal tafékoztatd
jellegiiek, a miszaki tanulmdnyok
keretében vannak részietezve.

[ ] Awamhatar —— Falydk Mésodrend(i utak Hatar-keresztezd pontok

Lakott teriiletek Kozlekedés Harmadrend( utak +  Vasuti atkeld
Vasut + Kozt atkeld

©  F&bb virosok a tanulmany-terileten = Autopalya
Viziutak = Eurdpai Ut *  Vasutallomas
l Tavak E&utak 4 Repiilétér
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3.TOMEGKOZLEKEDES

3.1. FO KIHIVASOK

A hatarokon atnyulé régidk a személyszallitasi szolgaltatasok fejlesztésének és javitasanak eltérd
szakaszaiban vannak, és mint ilyen, kilénb6z6 kihivasokkal szembesiilnek.

Bar a jelenlegi eurdpai tendenciak inkabb a témegkézlekedé utasok felhasznaldi élményének
javitasara Osszpontositanak, fontos megjegyezni, hogy a kelet-eurépai orszagok tovabbra is
kihivasokkal szembesilnek a j6 mindségli infrastruktura fenntartasara vonatkozéan, kiilénésen
a vidéki terileteken, ami befolyasolja az egyes terilletek f6bb varosi kézpontokkal valé
0sszekapcsolasanak lehet8ségét.

Ukrajna Chernivtsi, Ivano-Frankivsk és Karpatalja régidiban a fé kihivasok a biztonsagos
személyszallitasi szolgaltatasok nyujtasa érdekében a jobb minéségli koézati infrastruktira
biztositdsahoz és a személyszallitasi szolgdltatasokért felelés helyi/regionalis hatésagok
szabalyozasi és ellendrzési kapacitasanak noveléséhez kapcsoldédnak. Ukrajna nem igazodott
a személyszallitasi szolgaltatasok nyujtasardl sz6lé6 1370/2007/EK  rendelethez, és az
személygépkocsibusz-szolgaltatasok piaca kereskedelmi jelleg(i.. Ebben az 6sszefliggésben a helyi
/ regionalis hatésagok szamara nehéz a szolgaltatékkal valé egyluttmi(ikodés és a szolgaltatasok
vonzerejének és kiszamithatésaganak javitasa, mivel jobban fel vannak szerelve a szolgaltatasok
terileti lefedettségének befolyasolasara.

Mivel a kozathal6zaton a személyszallitast nagymértékben befolyasolja azutak mindsége, a 3 ukran
hatarrégiéban az infrastruktira minésége befolyasolja a biztonsagos, kiszamithaté kozlekedési
szolgaltatasok nyujtasanak lehetdségét. Ez azt eredményezte, hogy a vidéki teriletek lakéinak 23%
-a (Karpataljan tébb mint 23 %) szembesult az életszinvonal csékkenésével a rendszeres szallitasi
szolgaltatasok hianya miatt.

Ezzel szemben Maramaroson a vidéki teleplilések egy része alacsonyabb minéségl utakon
keresztul kapcsolédik, de itt az uthalézat béséges felujitasa eurdpai finanszirozassal és nemzeti
programokkal volt lehetséges, és ezek a beruhazasok a témegkézlekedési szolgaltatasokkal ellatott
utakra 6sszpontosultak.

Az uniés szabalyozassal val6é 6sszehangolas, kiilénésen a helyi vagy megyei szintli (azaz a helyi
hatésagok és egyvagy tobb kozlekedésiszolgaltatd kozotti) kbzbeszerzésiszolgaltatasok fejlesztése,
amely biztositja a szabad piaci versenyt, valamint a témegkézlekedési Utvonalakon a koézuti
rehabilitacio prioritasa, megalapozna az autébuszos tomegkozlekedés magasabb szinvonalat. Ezzel
parhuzamosan Chernivtsi, lIvano-Frankivszk és Karpatalja régidinak folytatniuk kell a tudascserét a
hatarrégion belil, hogy gyorsabban alkalmazkodjanak a jovébeli kihivasokhoz, amelyekkel néhany
szomszédjuk mar szembesiilt.

Maramaroson a megyei szolgaltatasokat j6 lefedettség és a felhasznaloi igényekre szabott program
jellemzi, de kihivasokkal szembesilnek a felhasznalék kényelmi szolgaltatasai, a vidéki terileteken
kaléonosen kényelmes buszmegallék, valamint az utvonalakkal és a forgalmi menetrenddel
kapcsolatos kénnyen hasznalhaté informacidk biztositasa tekintetében. Szatmarnémeti hasonlé
nehézségekkel szembesul, mivel az informacidhiany korlatozza a felhasznalék szamat. Emellett
tovabbi kihivasokkal szembesul a kézlekedési szolgaltatasok ritka jarataival, a kozlekedés alacsony
sebességével és a kozlekedési torlédasokkal kapcsolatban.

A kelet-szlovakiai régié problémai inkabb a szolgaltatasok hatékonysdganak javitasara
6sszpontositanak, mivel a buszkézlekedés a felhasznaloi igényeknek megfeleléen szervezédik, és
a nem nyereséges Utvonalakat torlik, ami befolyasolhatja a terulet lefedettségét és vonzza az elsé
felhasznaldokat. A megyék az egyéni személyszallitas folyamatos utasveszteségével foglalkoznak,
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kulonoésen a teljes viteldijat fizet6k esetében, ami jelentds veszteséget okoz a témegkozlekedés
bevételeiben. Emellett jogalkotasi / intézményi fejlesztési igényeik eltérnek az ukran megyéktél,
és inkabb az integracidé javitasara és az ITS hasznalatara d6sszpontositanak a jobb szolgaltatasok
érdekében.

Maramaros és Szatmar megyékben is felmérték a kézlekedési szolgaltatasok integraciés szintjének
és intermodalitasi potencialjanak javitadsara és kihasznalasara iranyuld igényt és potencialt.

3.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

e Z6ldbusz Program - A varosi tomegkozlekedésben Uj jarmiként csak elektromos meghajtasu
autébuszok vezethetbék be. Nyiregyhazan 21 elektromos autébusz lesz 2023 végéig.

e Az orszagos vasuttarsasag €s az orszagos autbébusztarsasag Osszevonasaval varoskozi és
regionalis szinten 6sszehangolt koézdsségi kozlekedési szolgaltatas valosul meg. Az integralt

rendszerben egységesitik a szolgaltatasok dijait.

* Nyiregyhazi palyaudvar, mint intermodalis csomépont fejlesztése személygépkocsi busz-
végallomas integralasara, P+R épitése.

* A nyiregyhazi palyaudvar nagy forgalmat lebonyolité 100-as févonal mentén elhelyezkedd
kézponti épuletének korszer(sitése.

* Autbbusz-palyaudvar athelyezése a belvarosbél intermodalis csomépontba Fehérgyarmaton.

* Az utastajékoztatoé rendszer fejlesztése, informacids egységek elhelyezése a jelentds forgalmu
buszmegallékban.

* Regionalis buszpalyaudvar épitése a nyirbatori vasutallomas kézelében. Buszmegallok épitése
(20), buszfordulék (25) és buszmegallok feldjitasa (50).

* Alternativ tomegkozlekedés fejlesztése, kisbusz halézat fejlesztése bokortanyaknal, egy uj
halézati térkép fejlesztése

ROMANIA
* Park&Ride (P+R)terminalok Nagybanya (Piatalzvoare vagy Vasile Lucaciu utca és avasutallomas)

* Megyei szintli témegkozlekedési alkalmazas és platform (az Akadalyok Leklizdése cim( projekt
folytatasa) - 2. és 3. szakasz Mobilitas, mint szolgaltatas (MaaS)

* Nagybanya - Maramaros nemzetkézi reptl6tér / Szatmarnémeti - Szatmarnémeti nemzetkozi
repul6tér

° Varosi kézpontibuszpalyaudvarok korszer(isitése: Mdramarossziget, Nagysomkut, Magyarlapos,
Borsa, Siuilelmed és Szinérvaralja.
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Igényérzékeny szallitasi rendszer (DRT) tesztelése ritkan lakott teruleteken.
Mogosi kerékparbusz (varosi buszok felszerelése kerékpartartdkkal)
Turisztikai (hop-on / hop-off) buszhalézat kialakitasa

Buszhalézat (Borsa - Felsszelistye - Dragomérfalva)

Varosi kdzlekedési rendszer kiépitése Szatmarnémeti korul.

A Szatmarnémeti palyaudvar intermodalis csomépontként térténé fejlesztése buszpalyaudvar
integralasa céljabol.

Hatarokon atnyulé buszjaratok: Maramarossziget - Ukrajna, Szatmarnémeti - Petea,
Csengersima - Csenger vagy Nagykaroly - Csanalos - Mark.

SZLOVAKIA

Krasna (Kassa), Alsémihalyi, Perbenyik, Bodrogszerdahely, Nagyszalanc, Cselej, Kozma, Kalsa,
Csorgd, Tiszacserny6 terminaljai (beleértve a P&R-t, a vonatot és a buszt).

Az egyéni személygépkocsis személyszallitas aranyanak csdokkentése érdekében lehetfséget
kell teremteni az autébuszok mentesitésének bevezetésére a Magyarorszaggal Kkijel6lt
hataratkel6helyeken.

Kozvetlen vonatok bevezetése Miskolc/Szerencs - Satoraljadjhely - Téketerebes, Ungvar/
Munkacs - Kassa kozott.

UKRAJNA

e Kombinalt vasutvonal: Ungvar - Csap - Huszt - Aknaszlatina, transzfer lehet6séggel az

Aknaszlatina - Rahé buszra egyetlen jeggyel (utazasi idd: 5 6ra).

o Elektromos buszjaratok a karpataljai hatarvarosok és a szomszédos unids orszagok kozotti helyi

hatarkeresztezd 6sszekoéttetésekhez (a személyszallitasi csomdpontok jellemzdivel rendelkezd
varosok kozott). Az igéretes utvonalak kozé tartozik Ungvar-Nagymihaly, Munkacs-Kassa,
Beregszasz-Vasarosnamény, Munkacs-Kisvarda-Nyiregyhaza, Técs6-Nagybanya (a Bila Tserkva
ellenérzéponttdl fliggben), Munkacs-Nagysz616s-Szatmarnémeti. Megvaldsitasi médok: 1/ A
buszflotta cseréje elektromos buszokra a meglévé nemzetkézi Gtvonalakon; 2/Uj Gtvonalak
bevezetése a leendd iranyok mentén.

Alegjobbglobalistapasztalatok felhasznalasaaz ukran koézlekedésiagazatfejlesztése érdekében,
aszallitasi és logisztikai szolgaltatdsok min6ségének és megbizhatésaganakjavitasa, figyelembe
véve Ukrajna gazdasagi és regionalis kapcsolatait.

Multimodalis kézlekedési technoldgiak és infrastruktira-komplexumok fejlesztése a kilénb6z6
kozlekedési médok szamara, beleértve az olyan kombinaciékat, mint a ,1égi-vasuti-kozuti” és a
JVizi-vasuti-kézuti” kozlekedést.
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e Akozutifuvarozékengedélyezésérevonatkozé ujmegkozelitésvégrehajtasaésakozuatifuvarozasi
piacra valo bejutasi eljarasok biztositasa a meglévé eurdpai gyakorlatokkal 6sszhangban.

° A kozlekedés atfogd innovativ fejlesztésének biztositasa, beleértve a kozlekedési agazat
innovativ fejlesztési és beruhazasi projektjeire vonatkozé allami stratégia (célzott megkdozelités)
végrehajtasat.

e Az utasok és a rakomanytulajdonosok szamara integralt informacidés rendszerek
megvalositasahoz sziikséges feltételek megteremtése.

e A modern személyszallitds mobilitdsanak és m(ikédésének biztositasa. A multimodalis
személyszallitas fejlesztése és az , egységes kozlekedési jegy” bevezetése.

o Stratégiaitervezésikrészekéntbevezetikastratégiaikozlekedéstervezéstavarosokban,elévarosi
teruleteken és régidkban, beleértve a hatékony és kényelmes elévarosi 6sszekottetéseket a
kozlekedési létesitményekkel (repuléterek, vasutallomasok, buszpalyaudvarok stb.).

o Uj technolégiak és intelligens kozlekedési rendszerek hasznalata a kdzlekedési szolgaltatasok
mindségének javitasa, a szolgdltatasi informaciés rendszerek, valamint az elektronikus és
integralt automatizalt dijbeszedési rendszer megvaldsitasa érdekében.

e A fokozott varosi mobilitds elémozditasa, valamint az egyéni kozlekedésbdl a varosi

tomegkozlekedésbe valé attérésre szolgald parkoldhelyek és utasterminalok halézatanak
kialakitasa.

HATARMENTI VONATKOZAS

Tomegkozlekedési flotta megujitasi és dekarbonizaciés program.

Intermodalis csomdpontok fejlesztése és korszerUlsitése (beleértve a P&R létesitményeket).

Dedikalt busz- / villamosvonalak fejlesztése.

Regionalis / megyei szintl integralt tomegkozlekedési alkalmazasok és platformok fejlesztése
(MaaS-re valé attérés).

* Buszallomasok és helyi mobilitasi ccomdépontok korszerUsitése / épitése vidéki teruleteken.
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4.KOZUTHALOZAT

4.1. FO KIHIVASOK

A hatarrégio f6 kozuati kozlekedési folyoséi kelet-nyugati iranyban haladnak, 6sszekétve az ukran
régidkat Kézép-Eurépaval, a Balti-tengerrel, a Fekete-tengerrel és az Egei-tengerrel Szlovakian
(Eperjes-Kassa és Ungvar / Eperjes - Kassa és Ungvar) vagy Magyarorszagon (Miskolc) keresztul,
de Romaniat megkeriilve. Az Eperjes - kassai varosi rendszer jelentés kozuti kozlekedési
csomopontként mikoédik a régiéban, amelyet 3 TEN-T folyosé keresztez: a Rajna-Duna, a Balti-
Fekete-Egei-tenger és a Balti-Adriai-tenger)*. A régié mas nagyvarosait nem keresztezi a TEN-T féat
folyoséja. A TEN-T térzshal6zatnak csak Nyiregyhaza és Chernivsti, mig a hatarmenti régié tébbi
nagyvarosa (Szatmarnémeti vagy Nagybanya) csak a TEN-T atfogé halézathoz csatlakozik. Ek6zben
Ivano-Frankivszk nem kapcsolédik kézvetlenll a TEN-T halézathoz. Bar a hatarrégié szamara
elényods a f6 TEN-T folyos6khoz valé kapcsolédas, a tényleges elrendezés nem kedvez az aruk és az
utasok régién belili aramlasanak.

A TEN-T halézatot helyi szinten autépalyakkal, gyorsforgalmi utakkal vagy egyes esetekben (ahol
alacsonyabb a forgalom) orszagos utakkal alakitjak ki. A hatarmenti régié6 harom autépdlya és
gyorsforgalmi ithalézata még javarészt épités alatt all, csak néhany szakasz készilt el, tébbnyire
olyan fébb kozlekedési utvonalak mentén, mint Zilina - Eperjes - Kassa - Miskolc vagy Budapest -
Nyiregyhdaza - Nyirmada - Vasarosnamény. Ez a région beluli halézat négy fé kézlekedési folyoséra
tamaszkodik, paralelogramma formajaban:

1. E-D Eperjes - Kassa - Miskolc,

2. E-D Ivano-Frankivsk - Nagybanya,

3. K-Ny Nagybanya - Szatmarnémeti - Nyiregyhaza,
4. K-Ny lvano-Frankivsk - Huszt - Kassa.

Ugyanakkor a MOBI projektterilet délkeleti részén, Ukrajna Ivano-Frankivsk és Chernivtsi
régidinak, valamint Romania Maramaros és Suceava megyéinek csomépontja kérul csak két Gt van
Romaniaban (17, 18), amelyek Borsa, lacobeni és Gura Humorului megyéken keresztul kotik 6ssze
a megyéket. A vasutvonalak a Dilove - Valea Viseului hataratkel6helytdl Borsaig és a Vadul Siret -
Vikshany hataratkel6helytél Putnaig és Brodindig (amelyek a masodik vilaghaborua el6tt elérték
az ukrajnai Ruskat és Selyatynt) parhuzamosak maradtak veluk. Az ukran teruleten a Chernivtsi
és Ivano-Frankivszk régidkat a hatar menti teruileteken a Chernivtsi és Krivorivnya koézétti P 62,
a Krivorivnya és Tatariv k6zotti P 24, majd az N-09 orszagit koéti 6ssze Rakhiv/Rahé és Dovhe és
Aknaszlana hataratkel6helyein, valamint Munkacstél Csapig és Ungvarig. Ezekkel az utakkal
parhuzamosan vannak vasutak a Vadul Siret hataratkel6helyt6l Hlybokan és Storozhynetsen
keresztil Beregszaszig és Chernivtsibdl Vyzhnytsiaig (amely a masodik vilaghaboru elétt elérte
Tudylovét Ivano-Frankivszkban).

A hatarrégi6é uthalézataban a f6 6sszekottetési problémak Magyarorszag / Szlovakia és Romania/
Ukrajna ko6zo6tt vannak, ahol az uathalézat kapacitasa csokken, és a torlédasok nagyobbak.
Hataratkelésnél Romania és Ukrajna kozétti szlik keresztmetszeteket a Karpat-hegység nehéz
domborzata okozza, amelyet nehéz (kiilonésen koltségigényes) nagy kapacitasu utakkal atkelni. Ez
tébb mint kétszerese mint, ahogy a két orszagot elvalaszté Tisza folydn is at kell kelni.

4., EC Javaslat a TEN-T hdlézat COM2021/812 - COM2022/384 feliilvizsgdlatdra
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A hatarokon atnyulé Gthalézat f6 szlk keresztmetszetei a kdvetkezdk:

Az E-D Eperjes - Kassa - Miskolc Gtvonalon a legnagyobb forgalmi dugg, sz(ik keresztmetszete
tovabbra is a kassai elkeriil6 autépalya, amely még mindig épités alatt all (a D1 és az R4 kozotti
osszekottetés).

» Az E-D Ivano-Frankivsk - Nagybanya Gtvonalon nincs autépalya, csak iranyonként 1 savos
orszagut és a dombormi miatt tébb sikan, sikator

* AK-Ny Nagybanyan - Szatmarnémeti - Nyiregyhazan a Nyirmada (HU) utani autépalya véget ér.
Szatmarnémeti és Maramaros megyét Szabolcs-Szatmar-Bereggel 6sszek6td nagykapacitasu ut
nincs,

* AK-Ny Ivano-Frankivsk - Kassa utvonalon nincsenek autépalyak, csak orszagos utak iranyonként
1 savval és a domborzat miatt tébb sikan.

AzUngvarfeléiranyulé nagy druforgalom miattfontos, hogy alternativ Gtvonalakkal rendelkezzunk.
Ezek koézul az egyik a Csap, amely jelenleg csak a Magyarorszaggal valé kdzvetlen 6sszekéttetés
elényeit élvezi, mig csak egy 4-5 km-es hianyz6 6sszekottetés kdtheti 6ssze kézvetlenul Szlovakiaval
a M06-os utat (UA) a 79-es allami utat kévetve. Hasonlé hidnyzé kapcsolatok lathaték a roman-
ukran hataron is, Teceu Mic és Tiachiv, Valea Viseului és Dilove k6éz6tt, mig a Tiszan athaladé
egyetlen hid nem segiti az arufuvarozast. Ezek a diszfunkcionalis vagy nem létez6 keresztezédések
nagyban befolyasoljak a Nagybanyatél lvano-Frankivszkig és Chernivtsiig terjed6 észak-déli
folyoso teljesitményét.

Mig a f6 kozuti kozlekedési halézat még épités alatt all, a megyei /kerileti utakat még korszerdsiteni
és karbantartani kell. Ez kilén6sen igaz az olyan tavoli hegyvidéki teruiletekre, mint a Karpatok,
Romania és Ukrajna k6z6tt, ahol az utaknak nehéz terepen kell athaladniuk, és alacsony szamu
embert és vallalkozast kell kiszolgalniuk. Ugy tiinik, hogy a csékkent dsszekottetés nemcsak a
tavoli teriileteken, hanem a hatar mentén is problémat jelent, ahol tébb Gt nem kapcsolédik 6ssze,
kalonosen Ukrajna és Romania, valamint Romania és Magyarorszag kozétt (pl. Csengerujfalu -
Boghis vagy Nagyhodos és Nagypalad).

Ahatarrégiéban tébb olyanvarosis taldlhaté, amelyek nemrendelkeznek szalagokkal, és amelyeket
intenziv arufuvarozasi forgalom keresztez, kiilonésen a hatar koézelében. Ez nagymértékben
cs6kkenti a koézuti biztonsagot, zsufoltsagot okoz és noéveli a szennyezést (kuléndsen az
Uveghazhatast okozé gazok kibocsatasat), és ezaltal jelentésen rontja az életminéséget. Ez
kilénosen olyan nagyobb varosokban jelent problémat, mint Nagybanya, Kassa vagy Csernovci, de
olyan kisebb varosokban is, mint Nagykaroly, Maramarossziget, Somcuta Mare, Beregszasz vagy
Nadvirna. Emellett a ,,Fels6-Karpatalja ut” épitése: Ust Chorna - Lopuhovo - Chorna Tysa - Yasinya
szintén fontos projekt.

A legtobb megyei / keruleti /megyei Ut nem rendelkezik megfeleld jardaval vagy kerékparos
infrastruktdraval, mig a kézuti biztonsag tovabbra is fontos probléma, kulénésen a nagyobb
varosokban és koérnyékén, valamint a veszélyeztetett kozlekedési résztvevdkkel, példaul a
gyalogosokkal és a kerékparosokkal kapcsolatban. Ez az Uttervezés Uj megkdzelitését teszi
sziikségessé, amely a Vision Zero koncepcié koré épiil, és a forgalom lassitasara 6sszpontosit
(kulénésen a veszélyeztetett teruleteken, példaul az iskolakban), és nagyobb figyelmet fordit a
gyalogos és kerékparos infrastrukturara.
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4.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

* Az M34 autéut megépitése, amely Vasarosnaményt Zahonnyal koti 6ssze az M3 folytatasaként
Ukrajna iranyaba.

e Az M49-es autbpalya épitése az M3-as autépalya (Budapest - Nyiregyhaza) és a roman hatar
(Csenger - Vetés) 6sszekapcsolasaként.

* A 4-es féutvonal korszer(sitése a Debrecen - Ujfehérté - Nyiregyhaza szakaszon és Ujfehérté
koral keruléat épitése.

* Nagyho6dos és Nagypalad telepilések kozotti kozathaldzat fejlesztése (hiddal és hataratkeldvel).
e Kisvarda elkeruld déli szakaszanak épitése.

o Nyirbator elkerild északi és déli szakaszanak épitése.

 Osszekots ut épitése Geszteréd és Ujfehérto kozott (4,5 km).

o Nyirbator - Nyirderzs - Hodasz telepulések kézotti 6sszekotd ut épitése.

* Uj kozuti Tisza hid el6készitése Zahony (HU) és Csap (UA) kdzott.

* Uj kézati Tisza hid elékészitése és épitése Zahony (HU) és Kistarkany (SK) kozott.

« Uj Tisza-hid Vasadrosnaménynal az M3-as autépalyan.

* Uj kdzuti Tisza hid épitése Tivadarnal.

* Olcsva és Olcsvaapati kozotti Uj Szamos-hid el6készitése és kivitelezése.

o Kraszna hid és Vallaj melletti ut feldjitasa.

o Nyiregyhaza - Beregsurany elsérend(i féut (41. sz.) rekonstrukcioja és korszer(sitése.

e Rohod - Matészalka - Csengersima masodrendd féut (49. sz.) rekonstrukciéja, korszer(isitése.

ROMANIA

o Az Eszaki autépalya (Szatmarnémeti - Nagybanyai gyorsforgalmi Gt) megépitése a peteai
hataratkel6 esetleges meghosszabbitasaval.

e Szatmarnémeti - Velis - Csenger gyorsforgalmi ut épitése (beleértve a hataratkel6t is)

« A DJ 183-as Ut meghosszabbitasa Poienile de Sub Munte-t6l az ukran hatarig (beleértve a
hataratlépést is)
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* Maramarossziget elkeriilé és Uj hid a Tisza foly6n az ukrajnai Bila Tserkva felé (beleértve a
hataratkel6t is)

¢ Nagybanya-Jibou gyorsforgalmi Gt épitése

SZLOVAKIA
* A D1-es autépalya megépitése Kassa és Ungvar kozétt.
o Az R4-es autdépalya megépitése Eperjes és VySny Komarnik/ Fels6komarnok kozott.
* R4 autépalya épitése - Kassa elkeruld ut.
* Az R2 auté6pdlya épitése Kassa és Losonc kozott.

* Pihendhely parkoldval az 1/19-es uton VySné Nemecké/Felsénémeti.

UKRAJNA

e Autépalya épitése a szlovdk allamhatartél (D1 Kassa - Ungvar) az M-06 Kijev - Csap
személygépkocsipalyaig tart6 szakaszon.

o Autdpalya épitése a magyar allamhatartél (M3 Nyiregyhaza - Beregdaré6c - Beregdéda) az M-24
Munkacs - Beregszasz-Luzhanka személygépkocsipalyaig tart6 szakaszon.

o Autdpalya épitése a roman allamhatartél a H-09 Munkacs-Rahé6-Rohatyn-Lviv autépalyaig tarté
szakaszon. (Bila Cserkva falu)

e Utszakasz épitése Solomonovo (UA) és Cierna (SK) kozott (beleértve a hataratkel6t is).
* Péterfalva és Nagypalad telepuilések kozotti kozuti kapcsolat fejlesztése hidépitéssel.

* Turisztikai és rekreaciés célu utak épitése Karpatalja, Lviv és Ivano-Frankivszk szomszédos
teruletei k6zott.

HATARMENTI VONATKOZAS
» Tervezési iranyelvek a ,teljes” utakhoz.
* Megyei / keruleti utak fejlesztésének regionalis programja.
* A nagy forgalmu varosok mentén huzodé elkeruldk épitésére iranyul6 regionalis program.

* Regionalis program a kozuti biztonsag javitasara (6sszpontositas a féutakra és a ,fekete
pontokra”).
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5.ViZl UTAK

5.1. FO KIHIVASOK

A belvizi utak a hatarrégié egyik legkevésbé fejlett kozlekedési halézata, ezért ma a folyék a TEN-T
(térzs- vagy atfogo) halozat részét képezik. A Tisza és a Szamos a régié f6 folydi, de ma mar egyiket
sem hasznaljak aruszallitasra. Ennek ellenére mindkettének hagyomanya, hogy a vizi kézlekedésben
fontos artéridk: a Szamost a Dezs banyakbol Magyarorszag felé torténé soszallitdsra hasznaltak,
mig a Tiszat a roman-ukran hatar mentén a teriileten betakaritott fa szallitasdra hasznaltak. Az
éghajlatvaltozas és a belvizi utakat aruszallitasra hasznalé hosszabb mertlési idészakok miatt egyre
nehezebbé valik. A Duna-stratégian belil azonban tanulmanyok készulnek annak a lehet&ségnek az
elemzésére, hogy a Tisza folyét IV. osztalyu vizi utta alakitsak at, ez tobb kikétét aktivalhat a folyé
mentén (pl. a Zahony - Csap kikotét).

Ugy tlinik, hogy a régiéban a belvizi utak fé kézlekedési szerepe a szabadidé. Példaul Szabolcs-
Szatmar-Beregben a Tisza folyét hasznaljak kenunak a ,Vylok - Tiszabecs" kdzétt, mig az Eperjes
régidban a Dunajec foly6 két turisztikai kikotét foglal magaban: Cerveny Klastor és Lesnica. A
Szatmarnémeti térségében talalhaté Szamos folyét gyakran hasznaljak kajakos kirandulasokra
vagy tréningekre is.

Mig a Tisza folyé fontos akadalya a kommunikaciés csatornak folytonossaganak, ott nincs komp
hataratkel6hely. Szamos lehetdséget elemeznek az ilyen szolgaltatasok tekintetében, mint példaul:
Solovka-Tiszaszentmarton, Badalovo-Szatmarcseke vagy Barievo-Tiszakéréd.

5.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

* Uj kompatkel8k, nevezetesen: Vary - Tiszakéréd, Badalovo - Szatmarcseke és Tiszaszentmarton
- Solovka.

UKRAJNA

* Az informaciécsere-rendszer nemzeti szegmensének létrehozasa a hajéforgalom és a tengeri
hajozasi agazat gazdasagi egységeinek tevékenységei szamara. Integracio az eurdpai informaciés
rendszerbe.

* Tengeri/folyévizi kutaté-ment6 egységek beszerzése és bazisuk infrastrukturajanak kialakitasa.
° A belvizi aruszallitas fokozatos liberalizaciéja, belvizi utak megnyitasa kulféldi hajék szamara.
A folyami tarifak és dijak kialakitasara vonatkozé politikak felllvizsgalata a belvizi szallitas

fejlesztésének 6sztonzése érdekében.

* A felsé-tiszai vizgy(ijté kozlekedési (folyami) 6sszekottetésének javitasa, kiilonésen Ukrajnaban,
Magyarorszagon és Szlovakiaban.

* Mdszaki és gazdasagi tanulmany készitése a Tiszan val6 hajozas lehetéségeinek meghatarozasara
a Csap-Zahony térségében, valamint egy folyami kik6té épitési lehet6ségeinek kutatésa
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ROMANIA

e Megvalédsithat6sagi tanulmany a Szamos folyé haj6zasi potencialjdnak azonositasara.

HATARMENTI VONATKOZAS

e Turisztikai kikot6k és szabadidds tevékenységek fejlesztése a folyok mentén a hatarmenti
régiéban.

o Kompszolgaltatasok tovabbfejlesztése a folyok mentén val6 6sszekottetés javitasa érdekében.
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6.LEGI SZALLITAS

6.1. FO KIHIVASOK

A hatar menti térség fé6 repul6terei a Maramarosi Nemzetkézi Repulétér (Nagybanya), a
Szatmarnémeti Repulétér (Szatmarnémeti), a Debreceni Nemzetkézi Repuilétér (Debrecen), az
Ungvari Nemzetkozi Repuldtér (Ungvar), az lvano-Frankivszki Nemzetkézi Repulétér (lvano-
Frankivszk), a Kassai Repulétér (Kassa) és a Poprad-Tatri Nemzetkoézi Repiil6tér (Poprad). Sajnos
nincsenek jaratok a hatarokon atnyulé régi6 varosai kozott, mivel csak Euré6pa mas nagyvarosaival/
kozlekedési csomopontjaival vannak 6sszekottetéseik. A légi kozlekedés sziikségességét altalaban
a régi6 még mindig befejezetlen autépalya-halézata altal okozott hosszi utazasi id6 és a
hataratlépések altal okozott torl6dasok tamasztjak ala.

A Szatmarnémeti és Maramaros megyében taldlhaté két repil6tér, bar lassan kilabalnak a Covid 19
vilagjarvany okozta korlatozasokbdl, tovabbra is a legkisebb repuldterek a szallitott utasok szamat
tekintve (repul6térenként 75 000 utas / év alatt) Romaniaban. Mindketten Romania észak-nyugati
részét szolgaljdk, mikézben csak 65 km-re vannak egymastél. Mig a Szatmarnémeti Nemzetkozi
Repuldtér képes kiszolgalni a magyar telepuléseket is, a Maramarosi Nemzetkozi Repuldtér
(Nagybanya koézelében) leginkabb a maramarosi turisztikai teruletre latogaté turistakat célozza
meg. Mindkét repiilétér kézvetlen versenyben all a régié nagyobb repulétereivel, mint példaul
a kolozsvari Avram lancu Nemzetkézi Repuldtérrel és a magyarorszagi Debrecen nemzetkozi
repulétérrel. Ez a két repul6tér 2-3 éranyira van a legtébb varostél, és a nemzetkoézi jaratok
szélesebb valasztékat kinalja, beleértve a f6 eurdpai atjaré repulbterekre vezetd jaratokat is.
Jelenleg a két romaniai repul6tér egyike sem kapcsolédik tomegkozlekedési vonalon a févaroshoz.

Az Ungvari Repuldtérnek lehet6sége van repulégépek karbantartasara. Az Ungvari Repuldtér
elhelyezkedése nagyonvonzé akisrepiil6gépek szamara, mivel sokilyenreplilégép terveziabalkani
jaratokat ezen a repul6téren keresztul. Az Ungvari Repul6tér fejlesztésének f6 akadalya a szlovak
hatarhoz valé kézelsége. Ez a tény lehet&vé teszi, hogy a replldgépek leszalldsat és indulasat csak
Szlovakia légterében lehessen lizemeltetni. 2016-ra Ukrajna és a Szlovak Kéztarsasag kézott kaldén
megallapodas volt hatalyban, amely lehetévé tette a Szlovak Koéztarsasag légterének sziikséges
részének Uzemeltetését a repllégépek leszallasahoz. 2016-ra az Ungvari repuldtér évente 15 000
utast tud kiszolgalni. Most egy Uj megallapodas jon létre Ukrajna és a Szlovak Kéztarsasag kozott,
amely lehetévé teszi a rendszeres légi forgalom helyreallitasat.

A nemzetkozi Ivano-Frankivsk repulétér a regionalis kézpontban mikodik, 120 f6/6ra kapacitassal,
amely barmilyen tipusu repulégépet képes fogadni. A repulétér fogadja és feladja a replil6gépeket
(rendszeres, charter, belféldi, nemzetkézi utas- és postai jaratokat szolgal ki, és a lvivi repulétér
tartalékanak funkciéit latja el), elvégzi kereskedelmi, féldi és miiszaki karbantartasat, az utasok,
a poggyasz, a postai kildemények és a rakomany szamara nyujtott szolgaltatasokat. A Chernivtsi
nemzetkozi repuldtér potencialja is hasonlé. Az elsé repulégép 1910-ben széllt le a tertiletén. 1930-
1936-ban épult, és 1939-ben a lengyel katonai repllést Romaniaba internaltak rajta keresztul.
Nemzetkézi statuszat 2002-ben allitottak vissza, 2021-ben pedig az ,Ukrajna - Befektetés 2030”
beruhazasi férumon jelentették be az Ungvari és Chernyivtsi repll6terek fejlesztését, mint
nemzetkozi regiondlis repulétereket.

A nemzetkézi Poprad-Tatry repuldtér Iégi 6sszekottetést biztosit az Eperjes régioval. Az 1992-
ben elvégzett teljes rekonstrukcié utan rendszeres és szabalytalan személy- és teherszallitas,
valamint varosnézé jaratok indulnak beléle. A kassai repulétérrel egyiitt a Poprad-Tatry repulétér
a transzeurdpai TEN-T térzshal6zat repull6tereinek dsszesitett hal6zatahoz tartozik. Az Eperjes
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régiéban szamos regionalis jelentdségli replil6tér taldlhaté, amelyeket elsésorban tamogatasi
célokra hasznalnak. Ezek Svidnik, Mlynica, Kamenica nad Cirochou és RaZnany repuldterei.

6.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

e A nyiregyhazi repul6tér korszerl(isitése - Gj 1500 m-es kifutépalya épitése.
ROMANIA

o A Maramarosi Nemzetkozi Repuldtér fejlesztése.

o Buszjarat a Maramarosi Nemzetkézi Repuil6térre.

* Vasuti 6sszekottetés (1 km) a Maramarosi Nemzetkozi Repuldtérrel (hosszu tavu).

°* A Szatmarnémeti Nemzetkozi Repuldtér repul6téri infrastruktarajanak helyreallitasa és
korszerl(isitése - Uj utas- és teherterminal, valamint repulégéphangar épitése

SZLOVAKIA

* A Kassai Nemzetkozi RepUldétér meglévd kifutopalyajanak befejezése, korszerisitése,
meghosszabbitasa és kiszélesitése.

* Eperjes repul6tér Poprad Tatry - kifutoépalya korszerdsités.

e Arufuvarozasi kézpont épitése teherszéllitissal a kassai repilétéren, specialis kozati és
mellékvagany kapcsolatokkal.

o A SpiSska Nova Ves-i repulétér, mint helyi jelent&ségli repuldtér befejezése és felszerelése.

UKRAJNA

e Ukrajna-Szlovakia megallapodas kidolgozasa - Ungvaron a rendszeres légi forgalom
helyreallitasara.

» Karpatalja régiéban évi 500 000 utas szallitasara alkalmas replldtér tervezése és megépitése
(allami céliranyos repulétér-fejlesztési program).

* A modernizacié6 a repulétereken (Ungvar, lvano-Frankivszk és Chernivtsi) miikodik.
o Repul6terek és kifutépalydk halézatanak kiépitése regiondlis kozosségekben és fontos
hegyvidékiidegenforgalmiés rekreaciés kozpontokban, biztositva a fenntarthat6 6sszekottetést

a regionalis és nemzetkézi repuléterekkel.

o Az ukran légtér kapacitasanak noévelése a szabad Utvonalu légtér (FRA) és a GNSS-en alapulé
navigacios technolégiak bevezetésével.
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* A terminal utas- és teherkomplexumainak multimodalis technolégidkkal torténé fejlesztése
tulajdonosaik bevonasaval és/vagy a kéz- és maganszféra kozo6tti partnerségekkel, biztositva az
utasok szamara a nemzetkozi mindségi szolgaltatasi szabvanyokat.

e A kifutépalyak atépitése és a regionalis repuléterek berendezéseinek atfogd korszerdsitése
a kozéptavu repulégépek és szikség esetén a széles torzsl repuldégépek uzemeltetésének
lehetdvé tétele érdekében, az eurdpai jogszabalyokkal 6sszhangban.

e A belfoldi légi kozlekedés fejlesztése, beleértve Ukrajna regionalis repul6tereinek és
repul6tereinek korszer(sitését, nemzetkozi hitelprogramok és tdmogatasok bevonasaval a

kéltségek cs6kkentése és a repulbtéri szolgaltatasok elérhet6ségének novelése érdekében.

* Kedvezd feltételek megteremtése annak érdekében, hogy tobb légitarsasagot vonzzanak a
nemzetkozi és belfoldi 1égi kozlekedéshez, beleértve a diszkont légitarsasagokat is.

* Repiulési kutat6-mentd egységek beszerzése és bazisuk infrastrukturajanak kialakitasa.

o Alegfeljebb 5 millié utasforgalmat bonyolité regionalis repuléterek gazdasagi tevékenységeinek
Ujra szabalyozasa a vonatkozé uniés jogszabalyokkal 6sszhangban.
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7.HATARATKELOK
7.1. FO KIHIVASOK

A hatarokon atnyulé ellendrzési pontok megfelel6 elosztdsa elengedhetetlen a személyek és
aruk aramlasanak biztositasahoz a hatarokon atnyulé régiéban. Csap - Zahony, Csengersima
- Petea (kézel 3 millié6 f6 / év vagy 1 milli6 személygépkocsi) és Ungvar - Vyshne Nemetske a
legforgalmasabb ellenérz6pontok. Jelenleg a legtébb hataratkel6hely Magyarorszag - Ukrajna
és Szlovakia - Ukrajna kézétt koncentralddik, mig Romania és Ukrajna kozétt tdbb mint 160 km
hatar van ellenérzépontok nélkiil, Valea Viseului és Valea Siretului k6zott. Valéjaban ezt a teriiletet
a Karpat-hegység keresztezi, és kevésbé lakott. Ez az alacsony hataratkel6hely nagy nyomast
gyakorol a Maramarossziget hataratkel6helyre, egy olyan hidra, amely siirg6s javitast igényel, és
jelenleg nem teszi lehetévé az aruk athaladasat. A hataron atnyualé mobilitas javitasa érdekében
Maramarossziget és Bila Tserkva kézott elkeriil6 Ut és Gj hid épul a Tisza folyé felett. A Bila Tserkva
(Ukrajna) és Maramarossziget (Romania) kéz6tti nemzetkézi hataratkeléhely megépitését a
hataratkel6helyek Gjjaépitésére és korszer(isitésére vonatkoz6 cselekvési terv tartalmazza, és
az Ukrajna és Romania kozétti kormanykozi szintli megallapodas tervezetét (jegyzékvaltas) mar
jovahagytak.

A hatarkeresztez6 6sszekottetéssel kapcsolatos problémak a Magyarorszag és Romania kézotti
hataron is el6fordulnak, amelyet csak 4 hataratkel6hely miikddik (3 a személygépkocsik és 1 a
vonatok esetében)®, mikézben tébb vasuti és kézuti hianyz6 kapcsolat van, amelyek csékkenthetik
a f6 hataratkel6helyeknél az atkelést. Ez vonatkozik Eperjesre és Karpataljara is, ahol a 196-os
vonal a hatart6l néhany kilométerre all meg.

Nincs komp hataratkel6hely akkor sem, ha a Tisza tébb mint 50 km hosszu hatart képez Romania
és Ukrajna kozott és tobb 10-15 km hosszu hatart Magyarorszag és Ukrajna kozott, vagy a Kassa
régid és Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye kozoétti hatart.

A hataratkel6helyek megnyitasat és miikodését szabalyozé meglévd allamkozi megallapodasok
elemzése azt mutatta, hogy ezeket a dokumentumokat frissiteni kell, mivel a nemzeti szint(
dontések ezeken alapulnak, és jelenleg nincs 6sszhang a regionalis szint(i fejlesztési elképzelések,
a nemzeti szintd ellendrzépont-infrastruktiura fejlesztésére iranyulé célzott programok és az
allamkoézi megallapodasok kézott.

A hataratkel6helyek rekonstrukcidja és korszer(isitése kulcsfontossagl, de nem az egyetlen
tényezéje a Mobilitas fejlédésének. Az integralt hatarigazgatasi rendszer megvaldsitasara
vonatkoz6 programdokumentumok a kdvetkez6 rendelkezéseket tartalmazzak:

* Fejlett technolégidk bevezetése és a szallitas informaciés tdmogatasa, beleértve a kiilonb6z6
szallitasi médok, a rakomanyok tulajdonosai, a szallitmanyozok, a vamhatdsagok és az allami
ellenérzd hatésagok kézétti technolégiai kélcsénhatasok egységes informacios rendszerének
Iétrehozasat a szallitasban és a hataratkel6helyeken.

* Az Ukrajna és az EU tagallamai koézotti hatarigazgatas javitasa, a hataratlépési eljarasok
mikédésének javitasa a hataratkel6helyeken, az utasok varakozasi idejének csékkentése és
a hataratkelés jobb feltételeinek megteremtése.

A hataratkel6helyek megnyitasat és miikodését szabalyozé meglévé allamkoézi megallapodasok
elemzése azt mutatta, hogy ezek a dokumentumok aktualizalasra szorulnak, mivel a nemzeti szint(
dontések ezeken alapulnak, és jelenleg nincs 6sszhang a regionalis szint(i fejlesztési elképzelések,
a nemzeti szintld ellenérzéponti infrastruktara fejlesztésére irdanyuld célzott programok és az
allamkoézi megallapodasok kézott.

5,A Covid19-viIdFjérvény idején 3 tovdbbi hatdrdtkel6hely (Bercu- Garbolc, Peles - Zajta és Horea - Omboly) kerilt dtmenetileg megnyitdsra a
peteai hatdrdtkelohelyre nehezedd nyomds csékkentése érdekében. Ezek most mar csak heti 1 nap aktivak.

43



MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

7.2.FOBB PROJEKTEK

Ez a fejezet tartalmazza mind a regionalis szinten benyujtott javaslatokat, mind a nemzeti szintd
programdokumentumokban szereplé tervezettintézkedéseket. Fontos megjegyezni, hogy azebben
a szakaszban emlitett hataratkel6helyek fejlesztésére iranyulé projekteknek szerepelnitk kell az
allamkozi megallapodasok szévegeiben, valamint a vonatkozé célprogramokban és cselekvési
tervekben.

MAGYARORSZAG - ROMANIA
* Vetés - Csenger kozuti hataratkel6 (az Uj autépalyahoz kapcsoléddan).
e Vasuti hataratkel6 épitése Zajta és Peles vagy Csenger és Oar kozott (beleértve a vasuti bdvitést).
* Garbolc és Bercu kozotti kozati hataratkeld épitése.

* A hatarérizeti és ellendrzési tevékenység egyszer(sitése a ,,Schengeni busz” hatarellen6rzési
pontokon.

UKRAJNA / ROMANIA

- Az dllamhatar ukran-roman szakaszanak roman oldalan:
* Halmi vasutallomas és terminal, valamint hataratkel6hely korszer(isitése (2 be- és kijarat).

* Weight in motion (WIM) rendszerek telepitése a roman hataratkel6helyeken: Halmi, Petea
és Urziceni.

¢ A RO-UA hataratkel6helyek kézuti-vasuti (Ruma - Luiziana) 6sszekottetésének biztositasa
Campulung la Tisa / Teresva és / vagy Valea Viseului / Berlibas telepuléseken.

- Az allamhatar ukran-roman szakaszanak ukran oldalan:

* Diakove ellendrzépont: az ellenérz6pont kiépitése, beleértve egy videbellendrzd
és mérlegeld rendszert; egy helyhez kotott tipusu atvilagité rendszer telepitése a
személygépjarmlivek ellendrzésére; egy helyhez kotott tipusu atvilagité rendszer
telepitése a tehergépjarmivek és konténerek ellendrzésére;

* Bila Tserkva ellenérzépont: az ellendrzépont kiépitése, beleértve a videokontroll- és
mérdrendszert; a személygépjarmiivek ellenérzésére szolgalé helyhez kotott tipusu
atvilagité rendszer telepitése; a teherszallitd jarmivek és konténerek ellendrzésére
szolgalé helyhez kotott tipusu atvilagitoé rendszer telepitése;

*Ruska ellendrzépont: az ellen6rzépont kiépitése, beleértve egy videdellenbrzé
és mérlegelé rendszert; egy helyhez koétott tipusu atvilagité rendszer telepitése a
személygépjarmiivek ellenbrzésére;
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o Krasnoilsk ellendrzépont: az ellenérzépont rekonstrukcidja, beleértve a videokontroll-
és mérbrendszert; a személygépkocsik ellenérzésére szolgalé helyhez kotott
szkennerrendszer telepitése;

e Porubne ellenérzépont (személyszallitasi részleg, az ellenérzépont korszerisitése és
miszaki Gjjaépitése): el6tetdk épitése a vamellendrzési zonak felett; a mélységi ellendrzé
boxok rekonstrukcioja; allé tipusi szkennerrendszer telepitése a személygépjarmivek
ellenérzésére; intelligens videokontrollrendszer telepitése; mérlegkomplexumok
kialakitasa a be- és kijaratnal a mozgé személygépjarm(ivek (5 tonnaig) mérésére;

* Diakivtsi ellenérzépont: az ellenérz6pont rekonstrukcidja, beleértve a videdmegfigyelési
rendszert és a mérlegelést, a személygépkocsik ellenérzésére szolgalo, helyhez kotott
tipusu atvilagité rendszer telepitése.

- Tiachiv - Malyi Tiachiv vagy Jablunivka-Remety ellenérzépont (megfontolast és a
cselekvési tervbe valé felvételt igényel).

- Khyzha-Tarna Mare ellen6rzépont (megfontolast és a cselekvési tervbe valé felvételt
igényel).

MAGYARORSZAG - UKRAJNA
o Komp hataratkel6helyek: Vary-Tiszakér6d vagy Badalovo-Szatmarcseke
* Déda-Beregdarodc ellenérzépont épitése (az M3-as személygépkocsipalyahoz kapcsolédva)
* Uj hid el6készitése a Tiszan Lényanal Zahony és Csap kozott
* Solovka-Eperjeske ellenérzépont (komp / Gt)
¢ Ut (hid) atkelhely épitése Csap-Cherna-nad-Tisou

e Csap-Zahony atkel6hely (kerékparozas és gyalogosok)

- Az ukran-magyar allamhatar ukran oldalan:

sy s

* Csap ellendrzépont: (a nemzetkozi gépjarmu-ellenérz6 pont korszer(sitése és miszaki
Ujjaépitése, az infrastrukturalis létesitmények tékésitése; egy raktar épitése a lefoglalt
aruk szamara; egy helyhez kotott tipusi szkennerrendszer telepitése a gépjarmivek
ellenérzésére; egy intelligens videokontrollrendszer telepitése).

* Dzvinkove ellen6rz6 pont: (az ellenérz6 pont épitése, beleértve a videokontroll-
és mérbrendszert; a személygépjarmivek ellen6rzésére szolgalé helyhez kotott
szkennerrendszer telepitése).

* Kosyno ellenérzépont: (az ellen6érzépont kiépitése, beleértve a videokontroll-
és mérbrendszert; a személygépkocsik ellenérzésére szolgalé helyhez kotott
szkennerrendszer telepitése).

* Dédaellendrzépont:(azellenérzépont kiépitése, beleértve avideokontroll- és mérérendszert;
a személygépjarmivek ellenbrzésére szolgalé helyhez kotott szkennerrendszer telepitése; a
tehergépjarmiivek és konténerek ellenérzésére szolgalé helyhez kotott szkennerrendszer
telepitése).

45



MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

* Luzhanka ellenérzépont: (az ellenérzépont rekonstrukcidja, beleértve a videokontroll-
és mérdérendszert; a személygépjarmivek ellendrzésére szolgaldé helyhez kétott tipusu
atvilagité rendszer telepitése; a tehergépjarmuivek és konténerek ellenérzésére szolgalo
helyhez kotott tipusu atvilagité rendszer telepitése).

* Vylok ellenérzépont: (az ellenérz6pont rekonstrukcidja, beleértve a videokontroll-
és mérbrendszert; a személygépkocsik ellenérzésére szolgalé helyhez kotott
szkennerrendszer telepitése).

SZLOVAKIA / MAGYARORSZAG

e Az SK/HU hataratkel6helyek korszeriisitése az autébuszok (3,5 t) atkelésének biztositasa
érdekében.

* Hostovce-Tornanadaska (HU - 12 t-ig teherszallitasra is alkalmas, az R2-hez val6 csatlakozassal).
SZLOVAKIA / UKRAJNA / LENGYELORSZAG

e Lubnia-Volosate ellenérzépont (és az oda vezet6 ut). A ,Lubnia-Volosate” elnevezésli Uj
hataratkel6hely épitését és a kapcsolddod kozuti és kozlekedési infrastruktira fejlesztését
tervezik. A cél a hataron atnyulé mobilitas jobb lehetéségeinek megteremtése, kulénésen a
turizmus fejlesztésének atjan.

* VySné Nemecké - Ungvar (gyalogosok és kerékparosok) E cél elérése érdekében médositani kell
a kormanykoézi megallapodast.

* Cierna - Solomonovo (UA)

e Lekarovce - Botfalva (UA)

- Az dllamhatar ukran-szlovak szakaszanak ukran oldalan:

* Ungvari ellenérzépont: (A nemzetkozi jarmUiellenérz6 pont korszer(sitése és miiszaki
Ujjaépitése, az ellenérzé pont személyszallité részlegének rekonstrukcidja, beleértve a
videokontroll-és mérdérendszert; aszemélygépkocsik ellen6rzésére szolgalé helyhez kotott
szkennerrendszer telepitése, intelligens videokontrollrendszer telepitése (teherforgalmi
irany), a teherforgalmi teruileten 1évd el6tet6k helyreallitasa, az elkobzott aruk raktaranak
épitése).

A térkép nem tul informativ, mivel a hatdrdtkeléhelyek nevei nincsenek feltiintetve rajta, és a gyalogosok
és a kerékpdrosok szdmdra nincs kiilén besoroldsa az ellenérzé pontoknak, mint példdul az ukrdn-
szlovdk hatdron Mali Selmentsi- Velké Slemence (Nagyszelmence) mdr létezd, és az ukrdn-lengyel
hatdron Lubnia-Volosate (Lubnia-Volosate) tervezett.
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8. ATALLAS ALTERNATIV UZEMANYAGOKRA

8.1. FO KIHIVASOK

Az alternativ, nem szennyez§ lzemanyagokra valé attérés elengedhetetlen a koévetkezé 10
évben a Parizsi Megallapodas és a z6ld megallapodas célkit(izéseinek teljesitéséhez, valamint az
éghajlatvaltozas elleni kizdelemhez, mikézben kiizdeni kell a nagyvarosok levegémindségének
gyors romlasa és a benzin korlatozott rendelkezésre allasa ellen. 2019-ben a hatarmenti régio
legnagyobb része az elektromos jarmiivek elterjedése tekintetében meghaladta az uniés atlagot
(Ukrajnardl nincs adat). 2020-ban Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyének (HU), Kassanak és
Eperjesnek (SK) mar sikerult 5-10 téltéallomast biztositani 1000 lakosra, mig Szatmar és Maramaros
megyék esetén 1000 lakosra kevesebb mint 1 téltéallomasa volt.

Az elmult években az alternativ Uzemanyagokra valé attérésbe torténd beruhazasok féként
elektromos buszok (vagy CNG Hungary) beszerzésébdl, elektromos jarmitélté allomasok
telepitésébdl és egy Uj elektromos jarmi beszerzéséhez nyujtott, altaldban kormanyzati
tamogatasokbdl alltak. Jelenleg a hatarmenti régi6 minden nagyobb varosa legaldbb 20-30
elektromosjarmutéltéallomassal és orszagos toltéallomas-halézattal rendelkezik a féutak mentén.
A toltéallomasok meglévé haldzata elegendd lehet a meglévé elektromos jarmivek szamahoz, de
alulméretezett a jovébeni varhaté kereslethez. Beruhazasokra van szikség kulénésen a roman
és ukran megyékben, ahol a féuthalézatot nem fedik le megfeleléen az elektromos jarmitolté
allomasok, ami megneheziti a jarmiivezeté6k szamara, hogy nagyobb tavolsagot tegyenek meg
elektromos jarml(iveikkel. A hidrogénalapu kézlekedés elterjedésére kiilonbdz6 projekteket is
terveznek, kiilondésen a Kassai Régidban (Szlovakia).

8.2.FOBB PROJEKTEK

MAGYARORSZAG

¢ A nyilvanos téltési infrastruktura fejlesztése a fébb varosokban, valamint a fontos utak és
személygépkocsipalyak mentén.

ROMANIA

e Tobb éves program elektromos jarm(itéltd allomasok telepitésére Maramaros megyében
(150 allomas).

e Szatmar megye varosaiban és kézségeiben az elektromos jarmuvek toltésére szolgalé nyilvanos
infrastruktura fejlesztése.

* Szatmar megye témegkozlekedési rendszerének fejlesztése alternativ lizemanyagot hasznalé
jarmuvekre val6 atallassal.
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SZLOVAKIA
e Hidrogén-volgy Kassan (az EU 23 hidrogénvoélgyének része).

* Kutatasi kezdeményezések a hidrogén tovabbi integraldsara a kozlekedési rendszerbe,
kilénosen a repulésbe (memorandum a Kassai Régié Innovaciés Kézpontjaval) és a szallitasba
(memorandum a Morva-Sziléziai Régidval) vagy a nagyvarosi témegkézlekedésbe (memorandum
a Kosit a.s.-vel).

UKRAJNA

* Gazdasagi 0szténz6k megvaldsitasa a kornyezetkimélébb koézlekedési médok hasznalatara,
beleértve az elektromos jarm(iveket, az elektromos tomegkozlekedést, mint példaul a metro,
a villamosok, a trolibuszok, az elektromos buszok, valamint mechanikusan hajtott kézlekedési
maédok, mint példaul a kerékparok (nyilvanos kerékparkolcsonzé rendszerek), robogdék és azok
nyilvanos bérleti rendszerei.

* Novelje a nagykapacitasu gyorst6lté allomasok szamat az intercity autépalyak mentén a
hatar menti terileteken (a hatartél szamitott 100 km-es z6nan belul). A legoptimalisabb és
legcélszerlibb megkézelités a meglévd benzinkutak allomasainak telepitése lenne, amelyeket
a helyszinek nagy slrlsége és az aramellatashoz valé hozzaférés jellemez. Indokolas: minden
célorszag hajlamos arra, hogy infrastrukturajat a , kozpontositas” elve alapjan fejlessze, a hatar
menti terlleteket periférianak tekintve. Ezért az infrastruktura-fejlesztés elmarad az orszagok
kézponti és slrlin lakott régidihoz képest.

7

AzEVtoltéallomasok fé kozlekedésifolyosék mentén torténd épitésén kivul a turisztikai tertileteken
és a varosi / nagyvarosi teriileteken az Ukran Autépalyak Allami Ugynokségének (Ukravtodor) és
a helyi 6nkormanyzati szerveknek is figyelembe kell vennilik a kévetkezd elveket az Uj utépitési /

sy 7

korszerd(isitési projektek tervezésekor és végrehajtasakor:

e Tartalmazzon rendelkezéseket a varostervezési dokumentaciéban a nagy teljesitmény(
elektromos jarmiit6lté allomasok (50 kW vagy annal nagyobb teljesitményd) és téltéallomasok
telepitésére, valamintavonatkozé kovetelmények ésrendelkezések beépitésére avarostervezési
dokumentacidba. Azilyen helyszineket a nemzetkozi és nemzeti autépalydk kozvetlen kézelében,
a szomszédos teruleteken kell megtervezni.

* Az autépalya folyoséval egybeesd Ut vagy utca javitasa vagy rekonstrukcidja soran a mdszaki
specifikaciékban és a tervezési kovetelményekben szerepeltetni kell a megfeleld kapacitasu
tapkabelek (vagy vezetékek) lefektetését az EV tolt6allomasok vagy toltéallomasok tervezett
helyére.

e A tomegvonzasu Uj kereskedelmi létesitmények (bevasarlokdzpontok, szupermarketek,
benzinkutak, vizi parkok stb.) épitése soran, kulénésen az autépalyak mentén és a varos
bejaratanal, a miszaki eléirasokban és a tervezési kovetelményekben szerepeljenek az EV
toltéallomasok épitésére és a megfelelé kapacitasu tapkabelek lefektetésére vonatkozé
rendelkezések.

* Az 1520 mme-es vasuti palya villamositasa Ungvartdél (Kassa) Teresva-Maramarossziget-Raho-
Kolomja Chernivtsi és Ivano-Frankivszk szakaszon a Teresva/Campulung la Tisa-Dilove/Valea
Viseului szakaszon keresztiil a teher- és személyforgalom helyreallitasa utan.
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»Sinbusz” bevezetése a helyi hataron atnyulé 6sszekottetésekhez az Ungvar - Kassa - Munkacs
- Zahony - Szatmarnémeti és Chernivtsi - Suceava évezetekben, csusz6 kerékparok ideiglenes
alkalmazasaval (az 1435 mm-es normal vaganyra valé attérés eldtt) és az elektromos tarolas és
a hidrogén vontatasi energia lehetéségeinek kisérleti alkalmazasaval.

A tomegkozlekedés aranyanak noévelése annak érdekében, hogy a lakossag, koéztiuk a
kiszolgaltatott csoportok szadmara kényelmes kozlekedési eszkdzoket biztositsanak, és
cs6kkentsék a kérnyezetre gyakorolt negativ hatasokat, kiléndésen az Uveghazhatasu gazok
kibocsatasat.

A személygépkocsipark fokozatos lecserélése elektromos kozlekedésre a varosi kézlekedésben,
fuggetlentl a tulajdonformatél, sziikség esetén a hatalyos jogszabalyok mdédositasaval,
kilonosen a helyi kdzigazgatas eréfeszitéseivel.

A tomegkozlekedés gorduldallomanyanak fokozatos megujitasa és a szén-dioxid-kibocsatassal
jaré kozlekedésimodokkivaltasa, azold kozlekedésimdédok tamogatasa, akerékparos kozlekedés
fejlesztése a varosokban, a kisbusz-koncepcié felvaltasa rugalmasabb és kérnyezettudatosabb,
a fogyatékkal él6k szallitdsara felszerelt rendszerekkel.

Elektromos buszjaratok bevezetése a hataron atnyuld, hataron atnyulé helyi 6sszekéttetések
értéke,Karpataljahatarmentivarosaiésaszomszédosuniosorszagokkozott(aszemélyszallitasra
alkalmas kozlekedési csomépontokkal rendelkezd varosok kozott). Jovébeli irdnyok: Ungvar-
Nagymihaly, Munkacs-Kassa, Beregszasz-Vasarosnamény, Munkacs-Kisvarda-Nyiregyhaza,
Tiachiv-Baja-Maros (a bila-cserkvai ellenérzépontra figyelemmel), Munkacs - Nagyszdl8s-
Szatmarnémeti. A megvaldsitas mdédja: 1. a buszpark cseréje elektromos buszokra a jelenlegi
nemzetkozi Utvonalaknak megfelel6en; 2. 4j tvonalak bevezetése igéretes iranyokban.

HATARMENTI VONATKOZAS

Helyi toltéallomasok fejlesztése (kuléndésen varosi teruleteken és turisztikai célpontokon).

Nagysebességi toltéallomasok halézatanak kialakitasa a f6 kozlekedési utvonalak mentén.

e Tamogatasi rendszer kidolgozasa a nem szennyezé jarmiivek beszerzésére (beleértve az

e-kerékparokat, e-robogékat, teherkerékparokat, kis elektromos jarmiveket az idések
szdmara stb.).

Nem szennyezd személygépkocsimegoszté és bérleti rendszerek fejlesztése a nagyobb
varosokban.
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9.KOVETKEZTETESEK ES A KOVETKEZO LEPESEK

A korszer( infrastruktira, a tisztességes és nyilt piaci verseny, a kilénb6z6 koézlekedési
moédok fejlesztése és dsszehangolasa, valamint a hatékony szabalyozasi és iranyitasi rendszer
megvaldsitasa képezi a mobilitasfejlesztés alapjat. A kdzlekedési rendszerek globalis tendenciai
azt jelzik, hogy sziikség van a kozlekedési technolégiak és a regionalis mobilitasi projektek gyors
integracidjara.

A kozlekedési jarmivek sebességének, koltséghatékonysaganak és kornyezetbarat jellegének
novekedése kulcsfontossagu tendencia az osszes kozlekedési moédban, 6sszehangolva
az energiahatékonysagot, a fenntarthatésagot, a biztonsagot, valamint a fogyaszt6i és
kérnyezetbaratsagot hangsulyozé fejlesztési stratégiakkal.

A Karpat-medence orszagai kiaknazatlan potenciallal rendelkeznek a k6z6s torténelmi, gazdasagi,
tarsadalmi és kulturalis kapcsolatok, az infrastruktira, a gyors digitalizaci6 és az el6nyés foldrajzi
elhelyezkedés tekintetében, amelyek megteremtik a fokozatos fejlédés feltételeit.

E potencial mellett gyors valaszra és gyors atalakulasra van sziikség a globalis kihivasokkal
szemben. Az éghajlatvaltozas, a haboruk, a jarvanyok, a népességvandorlas és mas kihivasok arra
kényszeritik az orszagokat, hogy gyorsan és egytttmUikodve Iépjenek fel. Ezért kulcsfontossagu,
hogy 6sszehangolt jovéképpel rendelkezziink a partnerorszagok stratégiai iranyvonalat illetéen,
figyelembe véve a kihivasokat, a globalis trendeket és a hatdr menti terlletek belsd lehetdségeit.

A CBC Mobilitasi Terv kidolgozasa a Karpat-régié négy orszaganak hatarrégidinak atfogé
elemzésével kezd6dott. Az eredmények segitettek azonositani a stratégiai irdnyok beillesztésének
teljességét, valamint a mobilitas fejlesztését a tervezési és normativ dokumentumokban. Az
elemzés a hatar menti teruletek infrastrukturajanak jelenlegi szintjét is vizsgalta, és feltarta a
jovObeli mobilitasfejlesztés lehet6ségeit.

A hataratkel6helyek megnyitasat és miikédését szabalyozé6 meglévé allamkoézi megallapodasok
elemzése feltarta a frissitések sziikségességét. Jelenleg a déntések nemzeti szinten sziiletnek ezen
megallapodasok alapjan, ami kdvetkezetlenségekhez vezet a regiondlis fejlesztési elképzelések, a
nemzeti szintd célinfrastruktura-fejlesztési programok és az dllamkézi megallapodasok kozott.

Ezért a kdvetkezd |épés az lesz, hogy a nemzetkézi kapcsolatok fejlesztésének stratégiai tervezése
soran figyelembe vessziik a mobilitasi terv rendelkezéseit, amely tartalmazza és figyelembe veszi
az egyes hatarrégidk regiondlis terveit a kozlekedés és a hatar menti infrastruktura teriletén.

Magyarorszag, Szlovakia, Romania és Ukrajna hatarmenti régiéja, amelyet ebben a projektben
(MOBI) a kovetkezé teruleti kozigazgatasi egységek képviselnek: Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye
(HU), Kassa és Eperjesrégiok (SK), Maramaros és Szatmar megye (RO) és Karpatalja, lIvano-Frankivszk
és Chernivtsi régiok (UA) a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének folyamataban van, mig
varosai mar megkezdték a fenntarthat6 és inkluziv varosi mobilitasra valé6 attérést. Az elkévetkezd
években azonban jelentésen javitani kell a régi6 kilénb6z6 teriletei kozotti hatarkeresztezd
Osszekottetéseket. Ezt a szempontot nagyon évatosan kell kezelni harom kilénb6z6 szinten:

a. Eurdpai unids szint és jobb kapcsolat a TEN-T hal6zattal - jelenleg a régiét szinte megkerulik
a f6 eurdpai kézlekedési folyosok,

b. nemzeti szinten és a nemzeti kdzlekedési politikakkal valé jobb 6sszehangolas - jelenleg
a kézlekedési infrastruktiraba térténé nemzeti szintli f6 beruhazasok jelentésen a région
kival esnek (korszerUsitett vagy U0j vasutak, autépalyak vagy hataratkel6helyek),

c. helyi szinten és a fenntarthat6é varosi mobilitasi politikakkal valé jobb 6sszefliggést a
varosok és a nagyvarosi teriletek szintjén.
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MAGYARORSZAG, SZLOVAKIA, ROMANIA ES UKRAJNA HATAR REGIOINAK HATARON ATNYULO MOBILITASI TERVE
MOBI - ,,KORSZERU HATAROK INFRASTRUKTURA — SIKERES KARPATOK-REGIO”

Ebben az 6sszefuggésben a Magyarorszag, Szlovakia, Romania és Ukrajna hatarrégidjat alkoto
teruleti kézigazgatasi egységeknek folytatniuk kell, sét fel kell gyorsitaniuk a fenntarthaté, inkluziv
és intelligens kozlekedési rendszer megkozelitését, tdmaszkodva:

* avasuthalézat korszer(sitése és d6sszekapcsolasa, kulénésen a hatar menti tertleten,
* amegyei témegkodzlekedés vonzerejének ndvelése és optimalizalasa,

* akerékparturisztikai és kerékparos ingazasi Utvonalak halézatanak fejlesztése,

* hataratkel6helyek fejlesztése, korszer(isitése,

* a megyei utak korszerUsitésére és bdvitésére iranyul6 projektek folytatasa a ,teljes utcak”
elvei alapjan,

* az autopalyak és gyorsforgalmi utak halézatanak bévitése, hangsulyt fektetve azok hatar
menti 6sszekottetésére,

* elkerul6k és utvonalak kialakitasa a nagy forgalom szamara,
+ elektromosjarmd-toéltéallomasok és alternativ lGzemanyag-ellaté allomasok halézatanak
bdvitése,

* a régidé repuldtéri halézatanak optimalizalasa és korszerUsitése, valamint a kézeli varosi
kézpontok 6sszekapcsolasa tomegkozlekedési szolgaltatasokon keresztul,

+ az 6koloégiai kozlekedést és szabadidét szolgalé hidrografiai halézat kihasznalasa.

Mindezek a |épések a jovdbeli hatarokon atnyulé egyuttm(ikodési projektek részét képezik.

A kozlekedési halézatok és rendszerek fejlesztésére pozitiv hatast fognak gyakorolni azok a
stratégiai dokumentumok, amelyek a Karpatok terileteit lefedik, illetve magukban foglaljak:
A Karpatok makrorégié stratégiai; ,,Karpatok Eurorégio - 2020 és azon tul” stratégiak.
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A Magyarorszag-Szlovakia-Romania-Ukrajna ENI Hataron Atnyulé
Egyiuttmikodési Program 2014-2020 uniés tamogatast nyujt
az Ukrajna Magyarorszaggal, Szlovakiaval és Romaniaval kézés
hatarai mentén megval6sulé fenntarthaté fejl6déshez,
segit csokkenteni az életszinvonalbeli kiillénbségeket és megoldani
a kozds problémakat ezeken a hatarokon.

Az Eurdpai Unid tagallamai ugy dontottek, hogy egyesitik tudasukat,
erbforrasaikat. K6zosen épitették fel a stabilitas, a demokracia
és a fenntarthato fejlédés dvezetét, mikozben megorizték
a kulturalis sokszin(iséget, a toleranciat és a személyes szabadsagjogokat.
Az Eurdpai Unio igyekszik megosztani eredményeit és értékeit a hatarain
tuli orszagokkal és népekkel.

Projekt Partnerként a kiadvanyt készitette:
m Ink ata




